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I. Các nhân tố rủi ro

Nhằm mục đích đảm bảo tính minh bạch, công khai của đợt chào bán, bảo vệ quyền và lợi ích hợp pháp của các nhà đầu tư, chúng tôi (Tổ chức Tư vấn phát hành – Công ty CP Chứng khoán Đại Việt – DVSC) khuyến cáo các nhà đầu tư tham khảo phần này để có những đánh giá và quyết định đầu tư phù hợp trong đợt chào bán này của Công ty Cổ phần vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex (PJT).
1. Rủi ro kinh tế
Rủi ro về kinh tế là khi một Công ty hay một ngành có thể bị ảnh hưởng xấu do nền kinh tế quốc gia có những sự biến động hay suy thoái và có khả năng làm giảm nhu cầu về những sản phẩm của Công ty, do đó làm giảm doanh thu lợi nhuận của Công ty.

Trong thời gian gần đây, việc giá dầu thô liên tục tăng cao đã ảnh hưởng đến nền kinh tế thế giới, tác động mạnh đến nền kinh tế Châu Á, vốn phụ thuộc vào nguồn dầu nhập khẩu.

Không là một ngoại lệ ở Châu Á, nền Kinh tế Việt Nam cũng chịu tác động từ việc tăng giá dầu. Hiệu quả nền kinh tế giảm vì khi giá nhiên liệu tăng làm cho chi phí đầu vào tăng, kéo theo chi phí đầu ra tăng.
Sự điều chỉnh này làm ảnh hưởng tới các ngành trong nền kinh tế, đặc biệt là ngành vận tải, làm cho lợi nhuận của ngành giảm xuống, thậm chí có thể là thua lỗ vì chi phí đầu vào tăng, trong khi đó doanh nghiệp không dễ dàng nâng cước phí vận tải. Việc Công ty không đạt được lợi nhuận như kế hoạch kinh doanh sẽ ảnh hưởng đến giá cổ phiếu của Công ty.

Tuy nhiên, những năm gần đây tốc độ phát triển kinh tế Việt Nam đều ở mức 7% - 8%/năm. Việc duy trì tốc độ phát triển này được đánh giá là hoàn toàn khả thi. Sự phát triển của nền kinh tế có ảnh hưởng tốt đến sự phát triển của ngành vận tải nói chung và hoạt động kinh doanh của PJT nói riêng. 
2. Rủi ro thị trường

Hiện tại giá xăng dầu trên thế giới biến động phức tạp và ở mức cao. Có nhiều thời điểm, diễn biến thị trường không phản ánh đúng quy luật cung cầu thuần túy mà bị tác động bởi nhiều yếu tố khác. Bên cạnh đó, nhu cầu sử dụng nhiên liệu tại các nước không ngừng tăng lên, nhất là đối với những nền kinh tế lớn như Hoa Kỳ, Trung Quốc, Ấn Độ, … nhằm đẩy nhanh tốc độ tăng trưởng kinh tế trong nước.

Trên thực tế, rất khó dự đoán tình hình thị trường nhiên liệu quốc tế. Biến động phức tạp của thị trường nhiên liệu quốc tế  có ảnh hưởng trực tiếp đến các nước nhập khẩu nhiên liệu, các doanh nghiệp nhập khẩu nhiên liệu. Các diễn biến này ảnh hưởng đến hoạt động kinh doanh của Công ty, chi phí đầu vào ngày càng cao mà giá cước vận tải không thể tăng ngay với tỷ lệ tương ứng. Điều này ảnh hưởng đến tình hình kinh doanh của Công ty.
3. Rủi ro biến động tỷ giá
Rủi ro về biến động tỷ giá là rủi ro khi có sự biến động bất lợi về tỷ giá ngoại tệ đến giá thành các nguồn nguyên vật liệu đầu vào và/hoặc giá bán các thành phẩm, dịch vụ cung cấp, làm giảm lợi nhuận của Công ty.

Ngành nghề kinh doanh của Công ty có chức năng xuất nhập khẩu, nên nếu tỷ giá hối đoái thay đổi đột biến sẽ ảnh hưởng đến giá mua và giá bán cho các sản phẩm xuất nhập khẩu của Công ty, ảnh hưởng trực tiếp đến tình hình kinh doanh của Công ty. 

4. Rủi ro về pháp luật

Công ty hiện hoạt động theo mô hình công ty cổ phần, hoạt động của Công ty chịu sự chi phối bởi các quy định trong các văn bản pháp luật về hoạt động của công ty cổ phần, chứng khoán và thị trường chứng khoán. 

Tuy nhiên, đến thời điểm hiện nay, các văn bản pháp luật quy định về hoạt động của Công ty cổ phần cũng như các văn bản pháp luật về thị trường chứng khoán chưa thực sự hoàn thiện, khả năng các văn bản pháp luật này được điều chỉnh là cao. Những thay đổi trong các văn bản này ảnh hưởng đến hoạt động kinh doanh của Công ty cũng như tâm lý nhà đầu tư và giá cả chứng khoán giao dịch trên thị trường, trong đó có cổ phiếu của Công ty.
5. Rủi ro đặc thù
Các nước xuất khẩu dầu mỏ OPEC chiếm 76% trữ lượng dầu toàn cầu, tiếp tục đóng vai trò quan trọng trong lĩnh vực năng lượng với tư cách là nguồn cung cấp chính. Các nước này chủ yếu tập trung ở Trung Đông – một trong những điểm nóng của thế giới với những cuộc xung đột xảy ra liên tục, làm ảnh hưởng đến giá dầu thế giới. Giá dầu thô thế giới tăng làm giá nhập khẩu các mặt hàng xăng dầu tăng, ảnh hưởng đến ngành vận tải nói chung và đến hoạt động kinh doanh của Công ty nói riêng. 

Hoạt động trong lĩnh vực vận tải xăng dầu đường thuỷ nên Công ty luôn phải đối mặt với rủi ro cháy nổ, hoả hoạn. Công ty đã thành lập Ban an toàn - pháp chế hàng hải, xây dựng Hệ thống quản lý an toàn ISM Code để tăng cường công tác quản lý an toàn theo chuẩn mực; đề ra các chính sách phòng cháy chữa cháy nghiêm ngặt để giảm thiếu rủi ro. Ngoài ra, để giảm thiểu thiệt hại về tài sản, Công ty đã mua bảo hiểm để hạn chế tối đa thiệt hại tài chính cho Công ty.

Hoạt động vận tải xăng dầu của Công ty có rủi ro tai nạn giao thông. Rủi ro này gây thiệt hại về tài sản cũng như ảnh hưởng tiêu cực đến hệ sinh thái biển, ô nhiễm môi trường. Công ty đã mua bảo hiểm thân tàu, bảo hiểm trách nhiệm dân sự, để giảm thiểu rủi ro này. 

Hoạt động kinh doanh của Công ty gặp khó khăn khi khách hàng thực hiện không đúng như cam kết trong hợp đồng, thanh toán tiền quá hạn, hoặc khách hàng bị phá sản mất khả năng chi trả. Công ty đã đưa ra các định mức về hạn nghạch cụ thể về số lượng tiền, thời gian chi trả và tìm các đối tác khách hàng có tiềm năng tài chính và uy tín.
Quá trình bán lẻ xăng dầu phát sinh rủi ro cháy nổ gây thiệt hại về con người và tài sản Công ty. Công ty đã thực hiện nghiêm chỉnh các quy định về phòng cháy, chữa cháy và mua bảo hiểm để bù đắp các tổn thất về tài chính nếu rủi ro này xảy ra.
Giá nguyên vật liệu sửa chữa và đóng tàu tăng cao ảnh hưởng đến kế hoạch sửa chữa, bảo trì đội tàu của Công ty làm tăng chi phí đầu vào. Nếu giá nguyên vật liệu tăng đột biến sau khi đã ký kết hợp đồng sửa chữa, đóng tàu ,Công ty phải bù phần chênh lệch giá, gây nên thiệt hại cho Công ty. Để khắc phục rủi ro này, Công ty đã tập trung nhân lực để hoàn thành công trình trong một thời gian ngắn, chỉ thực hiện các hợp đồng với khách hàng có năng lực tài chính để công trình không kéo dài thời gian. Quan hệ tìm kiếm nguồn cung cấp vật tư ổn định, giá cả hợp lý, tiết kiệm vật tư ...
6. Rủi ro của đợt chào bán, của dự án sử dụng tiền thu được từ đợt chào bán

Đợt chào bán làm tăng số lượng cổ phiếu giao dịch, do vậy giá cả của cổ phiếu có khả năng bị ảnh hưởng bởi mối quan hệ cung cầu thị trường. Ngoài ra, dự án sử dụng tiền thu được của đợt phát hành có thể chịu rủi ro như chậm tiến độ, ảnh hưởng đến hiệu quả sử dụng vốn, ảnh hưởng đến kế hoạch sản xuất kinh doanh của Công ty nếu đợt chào bán không diễn ra theo đúng kế hoạch và tiến độ.

Đợt phát hành này không được bảo lãnh phát hành nên có thể xảy ra rủi ro không phân phối hết lượng cổ phiếu được cấp phép phát hành. Trong trường hợp này, lượng cổ phần không được mua hết sẽ được xử lý theo hướng:

· Uỷ quyền cho Hội đồng quản trị tiếp tục chào bán cho các đối tượng khác với mức giá phù hợp, nhưng không ưu đãi hơn so với chào bán cho cổ đông hiện hữu.

· Xin gia hạn phát hành nếu hết thời gian được phép phát hành mà Công ty không bán hết số cổ phần được cấp phép phát hành.

· Hội đồng quản trị chủ động tìm kiếm các nguồn tài trợ bổ sung khác đảm bảo huy động đủ vốn thực hiện dự án nếu hết thời gian gia hạn mà vẫn không bán hết được số cổ phiếu được cấp phép phát hành. 
Phương án phát hành đã được gởi cho cổ đông để xin ý kiến và đã được thông qua với tỷ lệ biểu quyết cao. Vì vậy, tỷ lệ cổ đông hiện hữu thực hiện quyền ưu tiên mua cổ phần phát hành thêm là cao, rủi ro của đợt chào bán, của dự án sử dụng tiền thu được từ đợt chào bán là thấp.

Bên cạnh đó, hiện cổ phiếu của Công ty đang nhận được sự quan tâm rất lớn từ các nhà đầu tư trên thị trường vì sự tăng trưởng của Công ty trong hoạt động vận tải, sự năng động trong chính sách điều hành cũng như tính khả thi của dự án sử dụng vốn,... nên khả năng xảy ra rủi ro phát hành, rủi ro của dự án sử dụng tiền thu được từ đợt phát hành là không đáng kể.
Đối với dự án của Công ty, việc đầu tư tàu là nhu cầu có thật, thể hiện qua thực tế khai thác đội tàu hiện hữu. Đội tàu biển của Công ty được khai thác chuyên tuyến, thời gian vận doanh luôn đạt từ 90%, thị phần vận tải được mở rộng, các chỉ tiêu sản lượng, doanh số, lợi nhuận, nộp ngân sách, thu nhập người lao động đều tăng trưởng qua các năm. Đội tàu biển hiện tại của Công ty có trọng tải nhỏ nên lãng phí nguồn hàng khai thác, giá thành vận tải cao, không cho phép Công ty mở rộng hoạt động kinh doanh, ký thêm các hợp đồng kinh tế. Đầu tư cho đội tàu là cơ sở cho việc thực hiện các kế hoạch phát triển doanh thu – lợi nhuận của Công ty. 
Công ty đã được Ngân hàng TMCP Á Châu (ACB) cấp chứng thư bảo lãnh cho vay vốn thực hiện dự án đầu tư tàu dầu 3.400 DWT với mức tài trợ tối đa là 2.100.000 (hai triệu một trăm nghìn) đô la Mỹ để đảm bảo việc thực hiện kế hoạch kinh doanh của Công ty.

Hiện tại, quy mô vốn của Công ty chỉ ở mức trung bình, việc huy động vốn bằng hình thức phát hành cổ phiếu để làm vốn đối ứng vay ngân hàng được đề xuất là phù hợp với thực tế, có ưu thế so với việc tài trợ Dự án hoàn toàn bằng vốn vay ngân hàng. 

Tuy nhiên, quá trình triển khai Dự án có thể xảy ra các rủi ro nhất định gây ảnh hưởng đến việc thực hiện các kế hoạch doanh thu – lợi nhuận của Công ty. Do đặc trưng vận tải xăng dầu, rủi ro tai nạn biển, tràn dầu ảnh hưởng nghiêm trọng đến môi sinh, môi trường, hệ sinh thái biển, việc đền bù rất tốn kém ảnh hưởng nghiêm trọng đến hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty. Việc mua bảo hiểm thân tàu, bảo hiểm dân sự, tuân theo các quy định an toàn hàng hải,... để có thể đề phòng và giảm thiểu tổn thất tài chính nếu xảy ra rủi ro.
7. Rủi ro khác

Xuất phát từ đặc thù kinh doanh của vận tải trên sông, biển, Công ty phải đối mặt với các rủi ro đặc thù như thời tiết, cướp biển, khủng bố,... các rủi ro khi thay đổi các chính sách của công ước quốc tế về an toàn môi trường, bảo vệ sinh mạng, chống khủng bố,...
Các rủi ro khác như thiên tai, địch hoạ, ... là những rủi ro bất khả kháng, nếu xảy ra sẽ gây thiệt hại cho tài sản, con người và tình hình hoạt động chung của Công ty.

II. Những người chịu trách nhiệm chính đối với nội dung Bản Cáo Bạch

1. Tổ chức phát hành
Ông Nguyễn Bùi Dũng
Chủ tịch Hội đồng quản trị Công ty cổ phần vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex (PJT)

Ông Phan Văn Kỳ
Giám đốcđiều hành Công ty cổ phần vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex (PJT)
Bà Đặng Thị Xuân Hương
Kế toán trưởng Công ty cổ phần vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex (PJT)

Chúng tôi đảm bảo rằng các thông tin và số liệu trong Bản cáo bạch này là phù hợp với thực tế mà chúng tôi được biết, hoặc đã điều tra, thu thập một cách hợp lý.

2. Tổ chức tư vấn phát hành

Ông Bùi Văn Tuynh
Tổng Giám Đốc Công ty Cổ phần Chứng khoán Đại Việt (DVSC)

Bản cáo bạch này là một phần của hồ sơ đăng ký phát hành do Công ty Cổ phần Chứng khoán Đại Việt (DVSC) tham gia lập trên cơ sở hợp đồng tư vấn phát hành với Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex (PJT). Chúng tôi đảm bảo rằng việc phân tích, đánh giá và lựa chọn ngôn từ trên Bản cáo bạch này đã được thực hiện một cách hợp lý và cẩn trọng trên cơ sở các thông tin và số liệu do Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex (PJT) cung cấp.

III. Các khái niệm
Các từ/cụm từ viết tắt trong Bản Cáo Bạch này có nghĩa như sau:

· UBCKNN: Ủy ban Chứng khoán Nhà nước

· SGDCK: Sở Giao dịch Chứng khoán

· Tổ chức phát hành: Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex (PJT)

· Tổ chức tư vấn phát hành: Công ty Cổ phần Chứng khoán Đại Việt (DVSC)

· Tổ chức kiểm toán: Công ty kiểm toán

· Công ty: Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex
· PJTACO: Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

· PJT: Mã Chứng khoán Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

· Cổ phiếu: Cổ phiếu Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex
· DNNN: Doanh nghiệp nhà nước

· Tổng công ty: Tổng công ty xăng dầu Việt Nam

· CTCP: Công ty cổ phần

· HĐQT: Hội đồng quản trị

· ĐHĐCĐ: Đại hội đồng cổ đông

· BKS: Ban kiểm soát
· CP: Cổ phiếu
IV. Tình hình và đặc điểm của Tổ chức phát hành
1. Tóm tắt quá trình hình thành và phát triển

1.1. Thông tin chung

	- 
	Tên Công ty
	Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ  Petrolimex

	-
	Tên tiếng Anh
	PETROLIMEX JOINT STOCK TANKER COMPANY

	-
	Tên viết tắt
	PJTACO

	-
	Trụ sở
	236/106/1A Điện Biên Phủ, P.17, Q.Bình Thạnh, Tp.HCM

	-
	ĐT
	08 – 8991101, 5121774, 8406248, 5121776, 5151779

	-
	Fax
	08 – 5121775

	-
	Email
	pjtaco@hcm.vnn.vn; xnk-pjtaco@vnn.vn; pjtaco@pjtaco.com.vn; 

	-
	Website
	http://www.pjtaco.com.vn 

	-
	Logo
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	- 
	Quyết định thành lập 
	151/1999/QĐ-TTg do Thủ tướng Chính phủ cấp ngày 09 tháng 07 năm 1999

	- 
	ĐKKD
	063350 do Sở kế hoạch và đầu tư Tp.HCM cấp ngày 30 tháng 09 năm 1999 (Đăng ký thay đổi lần thứ 10 ngày 28 tháng 04 năm 2006)

	-
	Mã số thuế
	0301825283

	-
	Ngành nghề kinh doanh (theo giấy ĐKKD)
	Kinh doanh vận tải xăng dầu đường thuỷ. Dịch vụ sửa chữa, nâng cấp phương tiện vận tải thuỷ, súc rửa tàu. Kinh doanh vật tư, thiết bị phục vụ cho ngành. Kinh doanh sửa chữa giàn khoan và các thiết bị dầu khí. Kinh doanh đại lý mua bán các sản phẩm dầu khí. Xây dựng, lắp đặt, sửa chữa các công trình công nghiệp, dân dụng, công trình thuỷ, kho xăng dầu. Kinh doanh xăng dầu cho các tàu biển, tàu sông. Đại lý tàu biển, cung ứng tàu biển, lai dắt tàu biển. Đóng mới, sửa chữa thiết bị, phương tiện đánh bắt thuỷ sản. Đại lý mua bán sản phẩm xăng dầu cho tàu, thuyền nước ngoài. Sản xuất, mua bán vật liệu xây dựng (không sản xuất tại Tp.Hồ Chí Minh). San lấp mặt bằng. Dịch vụ súc rửa vệ sinh tàu dầu, thu gom xử lý cặn dầu, dầu lẫn nước (không xử lý tại Tp.Hồ Chí Minh). Ứng cứu dầu tràn. Mua bán gas hoá lỏng. Mua bán nguyên liệu chế phẩm dầu nhờn. Mua bán kim loại màu, sắt thép, hoá chất (trừ hoá chất có tính độc hại mạnh), vật tư – thiết bị phụ vụ ngành công – nông nghiệp(không hoạt động xuất nhập khẩu thiết bị ngành in, không mua bán thuốc bảo vệ thực vật). Sản xuất, mua bán dụng cụ, quần áo bảo hộ lao động (trừ tẩy nhuộm), thiết bị phòng cháy chữa cháy. Mua bán than, gỗ, sản phẩm bằng gỗ, hàng thủ công mỹ nghệ mây tre lá nứa, rượu (không kinh doanh dịch vụ ăn uống)

	- 
	Người đại diện theo pháp luật: Ông Nguyễn Bùi Dũng


1.2. Lịch sử hình thành và phát triển

Tiền thân của Công ty là Xí nghiệp Vận tải Xăng dầu Đường sông, được thành lập trên cơ sở sáp nhập Xí nghiệp Sửa chữa tàu Bình Chánh và bộ phận vận tải xăng dầu đường sông của Công ty Vận tải Xăng dầu (VITACO), Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam. Ngành nghề kinh doanh chính là sửa chữa, đóng tàu và vận tải xăng dầu đường sông.

Thực hiện chủ trương cổ phần hóa doanh nghiệp nhà nước, đồng thời tạo ra động lực phát triển mới cho các doanh nghiệp, năm 1999 Xí nghiệp Vận tải Xăng dầu Đường sông được chuyển thành Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex theo Quyết định số 151/1999/QĐ – TTG của Thủ tướng Chính phủ. Công ty là thành viên của Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam, hoạt động với mức vốn điều lệ ban đầu là 13,5 tỷ đồng, trong đó Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam góp 30%, phần còn lại là của các cổ đông trong công ty và của các cổ đông khác ở các đơn vị thành viên Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam. 

Sau khi chuyển sang hoạt động theo hình thức Công ty cổ phần, Công ty đã nỗ lực phát triển và duy trì các hoạt động kinh doanh truyền thống như sửa chữa, đóng tàu và vận tải xăng dầu đường sông, đồng thời chuyển mạnh sang vận tải xăng dầu ven biển. Đây có thể nói là một bước đi chiến lược của Công ty, nhờ đó đã tạo những bước phát triển mạnh cả về quy mô đội vận tải cũng như thị trường vận tải xăng dầu của Công ty. Năm 2000, Công ty đã đầu tư hoán cải hai tàu sông thành tàu chạy ven biển có trọng tải 750 tấn và 338 tấn. Năm 2003, Công ty tiếp tục hoán cải một tàu sông thành tàu chạy ven biển có trọng tải 600 tấn; Năm 2004, đầu tư mua một tàu chạy ven biển có trọng tải 700 tấn; năm 2006 Công ty đã đầu tư mua một tàu ven biển trọng tải 2.427 tấn, cho đến nay đội tàu chạy ven biển của Công ty hoạt động đạt hiệu quả cao đã cho thấy rằng hướng đầu tư phát triển vận tải ven biển của công ty là hợp lý và đúng đắn. Ngoài ra, để nâng cao phát triển thị trường vận tải đường sông và nâng cao chất lượng đội tàu, năm 2003, Công ty đã đầu tư mua hai tàu sông có trọng tải 1.000 tấn có chất lượng và tính năng kỹ thuật cao, năm 2006 Công ty đầu tư đóng mới 02 tàu sông trọng tải 1000 tấn/chiếc (Xí nghiệp của Công ty đóng). Các tàu đã hoạt động hiêu quả cao, đáp ứng được nhu cầu của khách hàng.

Bên cạnh việc phát triển kinh doanh vận tải xăng dầu, Công ty tiếp tục phát triển và mở rộng thị trường sửa chữa đóng mới tàu, tăng cường công tác tiếp thị, đưa ra mức giá có tính cạnh tranh so với các đơn vị khác. Tăng tính chủ động trong kinh doanh cho Xí nghiệp Sửa chữa Đóng tàu Bình Chánh, Công ty đã quyết định nâng cấp từ hoạch toán báo sổ thành hạch toán kế toán phụ thuộc, và đổi tên thành Xí nghiệp Sửa chữa Đóng tàu - Thương mại Petrolimex.

Tháng 4/2005, Công ty đầu tư san lấp mặt bằng và cơ sở hạ tầng cho khu đất rộng 20.000m2 tại bờ băng Phú Xuân Nhà Bè và thành lập Xưởng Sửa chữa tàu - Kho cảng Phú Xuân. Tuy mới thành lập nhưng Xưởng đã hoạt động ổn định và Công ty đang tiếp tục đầu tư cơ sở vật chất, thiết bị cho Xưởng. Công ty triển khai xây dựng cơ sở xử lý chất thải trực thuộc Xí nghiệp Sửa chữa đóng tàu Thương mại Petrolimex, góp phần vào sự phát triển lĩnh vực sửa chữa đóng mới tàu nói riêng và hoạt động kinh doanh của Công ty nói chung.

Trên cơ sở phòng Thương mại, ngày 1/1/2005, Hội đồng quản trị Công ty đã ra quyết định thành lập “Chi nhánh Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex” hạch toán kế toán phụ thuộc, tháng 8/2006 chuyển thành Công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex. Đến nay, Công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex là Tổng đại lý Xăng dầu của Công ty Xăng dầu khu vực II, hoạt động ổn định và ngày một phát triển. 

Khi Công ty được thành lập, mức vốn điều lệ là 13.500.000.000 (mười ba tỷ năm trăm triệu) đồng. Mức vốn khiêm tốn này không đáp ứng đủ nhu cầu hoạt động kinh doanh, gây khó khăn cho sự phát triển của Công ty. Do vậy vào năm 2003, Công ty đã tăng vốn điều lệ lên 14.596.000.000 (mười bốn tỷ năm trăm chín mươi sáu triệu) đồng, Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam chiếm 35% vốn điều lệ. Năm 2004, vốn điều lệ của Công ty là 19.370.000.000 (mười chín tỷ ba trăm bảy mươi triệu) đồng, Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam chiếm 51,21% vốn điều lệ. Năm 2006 vốn điều lệ của Công ty đã tăng lên 35.000.000.000 (ba mươi lăm tỷ) đồng, Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam nắm giữ 51,21% vốn điều lệ.

Căn cứ vào điều kiện thực tế của Công ty, kết hợp với việc nghiên cứu các cơ  hội phát triển của ngành nói chung cũng như của Công ty nói riêng, Công ty đã chuẩn bị điều kiện cơ sở vật chất kỹ thuật, nguồn nhân lực,… và xác định mục tiêu phát triển là phát triển theo hướng đa ngành nghề kinh doanh có chọn lọc, trong đó, ngành vận tải xăng dầu là trọng tâm, ưu tiên phát triển đội tàu vận tải biển, đồng thời phát triển các hoạt động kinh doanh khác một cách hợp lý và hiệu quả. Cụ thể, trong giai đoạn từ năm 2007 đến năm 2010, ban lãnh đạo xác định các công việc cần thực hiện như sau:
Về tổ chức
· Chuyển Xí nghiệp đóng tàu – thương mại Petrolimex thành Công ty TNHH một thành viên đóng tàu – thương mại Petrolimex trong quý I năm 2008

· Chuyển Công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex thành Công ty Cổ phần thương mại và vận tải Petrolimex trong  năm 2009
· Thực hiện góp vốn liên doanh, liên kết với các đối tác có năng lực về vốn và nguồn hàng vận tải thành lập Công ty cổ phần vận tải biển.
· Đầu tư nghiên cứu và phát triển đa dạng hoá có trọng tâm danh mục ngành nghề kinh doanh hiện tại của Công ty.
Về vốn điều lệ
· Trong quý IV năm 2007 Công ty thực hiện việc tăng vốn điều lệ từ 35 tỷ đồng lên 70 đồng tỷ đầu tư phát triển đội tàu và bổ sung vốn kinh doanh

· Từ nay đến năm 2010, chiến lược của Công ty là nâng mức vốn điều lệ lên 150 tỷ đồng.

Về đầu tư

· Tập trung đầu tư phát triển đội tàu biển;
· Đầu tư phát triển đội tàu sông để thay thế các tàu sông đã cũ, có tính năng kỹ thuật kém;
· Đầu tư góp vốn thành lập Công ty cổ phần vận tải biển;
· Đầu tư cơ sở vật chất cho xưởng sửa chữa đóng tàu tại Phú Xuân – Nhà Bè;
· Đầu tư cho Công ty TNHH một thành viên thương mại – vận tải Petrolimex
· Đầu tư cho Trụ sở chính Công ty, đầu tư bất động sản;
· Đầu tư phát triển nguồn nhân lực, đáp ứng nhu cầu phát triển mạnh mẽ của Công ty. PJTACO luôn chú trọng đến nhân tố con người, xác định rõ đây là yếu tố quan trọng giúp cho PJTACO phát triển, vì vậy PJTACO đã tuyển chọn những người có năng lực, trình độ và có tâm huyết với Công ty. PJTACO luôn quan tâm đến công tác đào tạo, bồi dưỡng nghiệp vụ; chăm lo đời sống, điều kiện làm việc của CB-CNV, thực hiện đầy đủ các chính sách chế độ đối với người lao động.
Một số hình ảnh về Công ty: 

Hình ảnh đội tàu biển PJTACO

Đội tàu biển PJTACO gồm các tàu sau:

	Tên tàu
	Trọng tải (tấn)
	Giá trị còn lại (đồng)

	Phú Xuân 1
	338
	(đã khấu hao hết)

	Long Phú 1
	750
	407.338.672

	Long Phú 2
	596.5
	220.116.574

	Long Phú 5
	700
	1.204.253.650

	Long Phú 6
	2.427
	5.603.858.545

	Cộng
	
	7.435.567.441
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Đội tàu sông PJTACO

Đội tàu sông của PJTACO gồm các tàu sau
	 Tên tàu
	Trọng tải (tấn)
	Giá trị còn lại

	 Hàm luông 01
	658
	(đã khấu hao hết)

	 Hàm luông 02
	1.000
	3.059.504.420

	 Hàm luông 03
	630
	(đã khấu hao hết)

	 Hàm luông 04
	1.000
	1.923.129.252

	 Hàm luông 05
	540
	(đã khấu hao hết)

	 Hàm luông 06
	540
	(đã khấu hao hết)

	 Hàm luông 07
	535
	(đã khấu hao hết)

	 Hàm luông 08
	1.200
	3.365.211.684

	 Hàm luông 09
	1.000
	820.123.766

	 Hàm luông 10
	1.400
	4.686.540.825

	 Rạch chiếc 01
	330
	(đã khấu hao hết)

	 Phú Xuân   06
	260
	155.345.574

	 Cộng
	
	14.009.855.521
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Hệ thống của hàng bán lẻ xăng dầu của PJTACO
	STT
	Tên cửa hàng 
	Địa chỉ
	Điện thoại

	1
	Cửa hàng xăng dầu Thịnh Sơn
	801 A Nguyễn Duy Trinh, P.Phú Hữu, Q. 9 , Tp HCM
	08. 7317292

	2
	Cửa hàng bán lẻ xăng dầu Nguyễn Oanh
	617A Nguyễn Oanh, Phường 17, Quận gò Vấp, TP.HCM
	08. 942.251

	3
	Cửa hàng bán lẻ xăng dầu Hoàng Diệu
	254/33 Quốc Lộ 50, Ấp thuận Hòa 2, Xã Trường Bình, Huyện Cần Giuộc, Tỉnh Long An
	072. 894260
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Lĩnh vực sửa chữa, đóng mới tàu

Từ năm 2000 đến nay Công ty đã sửa chữa, đóng mới nhiều tàu, salan các loại. Do có điều kiện về bến bãi, được đầu tư triền đà và Ụ đốc phù hợp, có đội ngũ cán bộ kỹ thuật có trình độ - công nhân có tay nghề cao, nhiều năm kinh nghiệm nên Công ty có ưu thế về công tác đóng mới. 

Khả năng đóng mới:

· Đóng mới các loại tàu sông và tàu biển có tải trọng trên 1.000 tấn

· Đóng mới các loại Salan đi sông và đi biển có tải trọng 2.000 tấn

· Đóng mới các loại Tàu kéo sông và biển có công suất 2.500 CV

· Đóng mới các loại Tàu khách sức chứa 300 khách

· Đóng mới các loại Tàu công trình như Tàu Cuốc, Tàu hút bùn, Tàu cẩu

· Gia công và chế tạo một số thiết bị công nghiệp khác
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	Đóng mới tàu


Khả năng sửa chữa:

· Sửa chữa các loại Tàu sông và biển có tải trọng trên 1.000 tấn

· Sửa chữa các loại Salan đi sông và biển có tải trọng tới 1.500 tấn

· Sửa chửa các loại Tàu kéo sông và biển có công suất 3.000 CV

· Sửa chữa các loại Tàu khách sức chứa tới 500 khách

· Sửa chữa các loại Tàu công trình như tàu Cuốc, Tàu hút bùn, Tàu cẩu,..

· Sửa chữa các loại dàn khoan và tàu trên biển

· Có khả năng sửa chữa đầu bến được tất cả các loại tàu

Hoạt động xuât nhập khẩu
PJTACO là thành viên của Hiệp Hội Cao Su Việt Nam. Năm 2006 Công ty được Bộ Thương Mại bình chọn là 1 trong 20 doanh nghiệp xuất khẩu cao su xuất sắc nhất của Việt Nam và trao bằng khen "Doanh nghiệp xuất khẩu uy tín"

Các sản phẩm cao su Công ty xuất khẩu:

· Cao su SVR 3L

· Cao su SVR 5L

· Cao su SVR 10

· Cao su SVR 20

· CV 50, CV 60

2. Cơ cấu tổ chức của Công ty, bộ máy quản lý của Công ty
Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ  Petrolimex được tổ chức và hoạt động theo Luật Doanh nghiệp được Quốc hội nước Cộng Hoà Xã Hội Chủ Nghĩa Việt Nam khoá IX kỳ họp thứ V thông qua ngày 29/11/1995. Các hoạt động của Công ty tuân thủ Luật Doanh nghiệp, các luật khác có liên quan và Điều lệ Công ty được Đại hội cổ đông thường niên năm 2007 tổ chức ngày 30/03/2007 uỷ quyền cho Hội đồng quản trị Công ty thực hiện sửa đổi bổ sung Điều lệ Công ty phù hợp với Điều lệ mẫu áp dụng cho các công ty niêm yết theo Quyết định số 15/2007/QĐ-BTC của Bộ Tài Chính.
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Cơ cấu tổ chức của Công ty

Trụ sở chính
· Địa chỉ: 236/106/1A Điện Biên Phủ, Phường 17, Quận Bình Thạnh, Tp.Hồ Chí Minh

· Điện thoại: 08-8991101, 08-5221774,  Fax 08-5121775
Nơi đặt trụ sở chính của Công ty, có văn phòng làm việc của Hội đồng quản trị; Ban Giám đốc Công ty và các phòng chuyên môn gồm Phòng tổ chức - Hành chính, Phòng Công nghệ - Đầu tư, Phòng Kế Toán – Tài vụ, Phòng Kinh doanh – Vận tải, Phòng Xuất nhập khẩu, Phòng Phát triển doanh nghiệp, Ban An toàn - Pháp chế hàng hải.
Đơn vị trực thuộc Công ty mẹ - Xí nghiệp đóng tàu – thương mại Petrolimex
· Địa chỉ: 70 đường 20, P.Hiệp Bình Chánh,Q.Thủ Đức, Tp.Hồ Chí Minh
· Điện thoại:08-7266326 – 7269783 
Fax: 08-7260557
· Xí nghiệp đóng tàu và thương mại Petrolimex (PSC) thuộc Công ty cổ phần vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex, được thành lập theo quyết định số 361/QĐHĐQT ngày 03/5/2002

· Người đại diện: ông Đỗ Văn Long

· Ngành nghề kinh doanh: Đóng mới và sửa chữa các phương tiện vận tải thuỷ; gia công, sửa chữa giàn khoan và các sản phẩm cơ khí; xây dựng kho xăng dầu, công trình thuỷ, công trình dân dụng; vận chuyển và xử lý chất thải các sản phẩm từ dầu mỏ; vệ sinh súc rửa tàu dầu; kinh doanh mua bán xăng, dầu, gas; kinh doanh thương mại, dịch vụ.

Đơn vị trực thuộc Công ty mẹ - Xưởng Phú Xuân
· Địa chỉ: 267/4 Nguyễn Bình, Xã Phú Xuân, huyện Nhà Bè, Tp.Hồ Chí Minh

· Điện thoại: 08-7828931

Công ty con - Công ty TNHH một thành viên Thương mại-Vận tải Petrolimex

· Địa chỉ: 195 Nguyễn Văn Thủ, P.Đa Kao, Q1, Tp.Hồ Chí Minh

· ĐT: 08-8209438 – 8209439 
Fax: 08-8209440 

Ngành nghề kinh doanh: Kinh doanh xăng dầu, mua bán gas hoá lỏng; kinh doanh sắt thép, kim loại màu, hoá chất; kinh doanh vật liệu xây dựng, than, kho bãi; dịch vụ cung ứng tàu biển, môi giới hàng hải; kinh doanh vận tải hàng hoá đường thuỷ và đường ô tô; kinh doanh vật tư thiết bị công – nông nghiệp, hàng nông lâm thuỷ hải sản, hàng tiểu thủ công nghiệp, hàng dệt – da – may.
Cơ cấu bộ máy quản lý Công ty
SƠ ĐỒ TỔ CHỨC BỘ MÁY QUẢN LÝ 
CTCP VẬN TẢI XĂNG DẦU ĐƯỜNG THỦY PETROLIMEX

[image: image11.jpg]Dai i ddng 08 dong Congty

iy TNHH 1 TV T8 DV

{onah Congy

{Ban giam aéc Cang ty

{78 chirc hanh chnh

Kb todn - Tai vy

1P Ky thust- Vattu

P Kinh coarh - Van t&





Đại hội đồng cổ đông
Là cơ quan có thẩm quyền cao nhất quyết định mọi vấn đề quan trọng của Công ty theo Luật Doanh nghiệp và Điều lệ Công ty. ĐHĐCĐ có trách nhiệm thảo luận và phê duyệt các chủ trương chính sách đầu tư ngắn hạn và dài hạn về phát triển Công ty, quyết định cơ cấu vốn, bầu ra Hội Đồng Quản Trị và Ban Kiểm Soát của Công ty.

Hội đồng quản trị
Là cơ quan quản lý Công ty có toàn quyền nhân danh Công ty để quyết định mọi vấn đề liên quan đến mục đích quyền lợi của Công ty, trừ những vấn đề thuộc Đại hội đồng cổ đông quyết định. Hội đồng quản trị có trách nhiệm đưa ra các chính sách tồn tại và phát triển thông qua việc hoạch định các chính sách, đề ra các Nghị quyết hoạt động giao Giám đốc điều hành Công ty và Chủ tịch, Giám đốc Công ty TNHH một thành viên triển khai thực hiện.
Hội đồng quản trị Công ty kiểm tra giám sát Giám đốc điều hành Công ty và các bộ phận chức năng và các đơn vị thành viên thực hiện các Nghị quyết quy chế, quy định của Đại hội đồng cổ đông và của Hội đồng quản trị.

Ban kiểm soát
Do Đại hội đồng cổ đông bầu ra, thay mặt cổ đông kiểm tra toàn bộ hoạt động kinh doanh của Công ty theo Điều lệ và các Nghị quyết, quy định, quy chế của Hội đồng quản trị.

Giám đốc điều hành Công ty
Do Hội đồng quản trị bổ nhiệm, bãi nhiệm, chịu trách nhiệm trước Hội đồng quản trị, quyết định các vấn đề liên quan đến hoạt động hàng ngày của Công ty, trực tiếp quản lý điều hành Công ty.
Giám đốc Công ty có 2 Phó Giám đốc giúp việc
· Phó Giám đốc Công ty phụ trách kinh doanh
· Phó Giám đốc Công ty kiêm Giám đốc Xí nghiệp Đóng tàu - thương mại Petrolimex (PSC). Giám đốc Xí nghiệp PSC có hai Phó Giám đốc giúp việc. 
3. Danh sách cổ đông sáng lập, danh sách cổ đông sở hữu từ 5% vốn điều lệ của Công ty, cơ cấu cổ đông của Công ty
Danh sách cổ đông sáng lập

	STT
	Tên cổ đông
	Địa chỉ
	Số CP

	1
	Đại diện vốn nhà nước – Nguyễn Minh Đức
	128 Calmette, P.Nguyễn Thái Bình, Q1, Tp.HCM
	4.050

	
	Đại diện các cổ đông
	
	84.500

	2
	Nguyễn Bùi Dũng
	79 đường D5, Văn Thánh Bắc, P25, Q.Bình Thạnh, Tp.HCM
	

	3
	Nguyễn Việt Hùng
	22/9 Trần Khắc Chân, P.Tân Định, Q1, Tp.HCM
	

	4
	Phan Văn Kỳ
	95/40 Lê Văn Sỹ, P13, Q.Phú Nhuận, Tp.HCM
	

	5
	Tiếu Văn Kinh
	184 Trần Quốc Toản, P7, Q3, Tp.HCM
	

	6
	Và 3079 cổ đông
	
	


Danh sách cổ đông nắm giữ từ 5% vốn cổ phần của Công ty tại ngày 24/8/2007
	Tên cổ đông
	Số lượng CP nắm giữ
	Tỷ lệ
	Người đại diện

	Tổng Công Ty Xăng dầu Việt Nam
	1.792.463
	51,21%
	Nguyễn Bùi Dũng


Cơ cấu cổ đông Công ty tại ngày 24/8/2007

	Tiêu chí
	Số cổ đông
	Số lượng CP
	Giá trị (đồng)
	%

	CP đã lưu ký
	2.348 
	1.497.661 
	14.976.610.000 
	42,79

	1. Trong nước
	1.143 
	1.471.490 
	14.714.900.000 
	42,04

	1.1 Cá nhân
	1.133 
	 1.444.120 
	14.441.200.000 
	41,26

	1.1 Tổ chức
	10 
	27.370 
	273.700.000 
	0,78

	2. Nước ngoài
	31 
	26.171 
	261.710.000 
	0,75

	2.1 Cá nhân
	30 
	26.170 
	261.700.000 
	0,75

	2.2 Tổ chức 
	1 
	1 
	10.000 
	0,00

	CP chưa lưu ký
	791 
	2.002.339 
	20.023.390.000 
	57,21

	1. Trong nước
	791 
	2.002.339 
	20.023.390.000 
	57,21

	1.1 Cá nhân
	        790 
	209.876 
	2.098.760.000 
	6,00

	1.2 Tổ chức
	1 
	1.792.463 
	17.924.630.000 
	51,21

	2. Nước ngoài
	-
	-
	                     -   
	-

	2.1 Cá nhân
	-
	-
	                     -   
	-

	2.2 Tổ chức 
	-
	-
	                     -   
	-

	Tổng
	3.139 
	3.500.000 
	35.000.000.000 
	100,00


4. Danh sách những công ty mà tổ chức phát hành đang nắm giữ quyền kiểm soát hoặc cổ phần chi phối, danh sách các công ty nắm giữ quyền kiểm soát hoặc cổ phần chi phối đối với tổ chức phát hành
Những công ty mà tổ chức phát hành nắm quyền kiểm soát
Công ty TNHH một thành viên Thương mại và Vận tải Petrolimex

· Địa chỉ: 195 Nguyễn Văn Thủ, Phường Đa Kao, Quận 1, Tp. Hồ Chí Minh

· Điện thoại: 08-8209438
Những tổ chức  nắm giữ quyền kiểm soát đối với tổ chức phát hành
Tổng Công Ty Xăng Dầu Việt Nam nắm giữ 1.792.463 (một triệu bảy trăm chín mươi hai nghìn bốn trăm sáu mươi ba) cổ phần của Công ty, tương đương với 51,21% vốn điều lệ hiện tại.

5. Hoạt động kinh doanh

Hiện nay, Công ty đang tiến hành các hoạt động chủ yếu sau: 

· Kinh doanh vận tải xăng dầu đường biển; 

· Kinh doanh vận tải xăng dầu đường sông nội địa và quốc tế;

· Kinh doanh đại lý vận tải đường biển, đường sông;

· Kinh doanh xăng dầu, sản phẩm hoá dầu;
· Kinh doanh thương mại và dịch vụ;

· Xuất nhập khẩu
· Đóng mới và sửa chữa tàu thuỷ.
5.1. Doanh thu, lợi nhuận 
Doanh thu của từng hoạt động đóng góp trong tổng doanh thu của Công ty như sau: 

ĐVT: đồng
	Khoản mục
	Năm 2005
	Năm 2006
	9 tháng đầu 2007

	
	Giá trị
	%
DTT
	Giá trị
	%
DTT
	Giá trị
	%
DTT

	DT bán cao su
	160.649.080.482
	32,52
	307.141.200.503
	39,25
	75.867.426.012
	14,25

	DT bán xăng dầu
	242.056.358.961
	49,00
	335.872.416.564
	42,92
	272.308.178.308
	51,16

	DT bán hàng hoá khác
	30.871.822.140
	6,25
	58.376.429.188
	7,46
	96.380.690.579
	18,11

	DT dịch vụ sửa chữa
	27.170.149.321
	5,50
	21.037.544.638
	2,69
	12.528.270.459
	2,35

	DT dịch vụ vận chuyển
	33.196.690.636
	6,72
	60.041.228.746
	7,67
	75.234.308.646
	14,13

	Tổng doanh thu
	493.944.101.540
	100
	782.468.819.639
	100
	532.318.874.004
	100


(Nguồn: BCTC  kiểm toán năm 2005, 2006, quyết toán 9 tháng 2007)

Đạt được các chỉ tiêu sản lượng và doanh thu cho từng lĩnh vực hoạt động như vừa nêu trên trong điều kiện môi trường kinh doanh gặp nhiều khó khăn, mức độ cạnh tranh cao, Công ty đã xây dựng hướng phát triển linh hoạt, phù hợp với nhu cầu thị trường và đẩy mạnh phát triển thêm ngành kinh doanh xuất nhập khẩu hàng hóa, dịch vụ tăng doanh thu lợi nhuận cho Công ty. Cụ thể như sau:

· Về kinh doanh vận tải: Trong điều kiện thị trường vận tải đường sông nội địa ngày một khó khăn, do các doanh nghiệp đầu tư kho cảng để tàu biển nhập thẳng hàng về các tỉnh (Cần Thơ, Đồng Tháp, Đồng Nai) Công ty đã chuyển hướng phát triển thị trường vận tải ven biển; Duy trì ổn định và phát triển thị trường vận tải đường sông đi Campuchia, duy trì thị phần vận tải đường sông nội địa; Nâng cao chất lượng của đội tàu để có tính cạnh tranh cao, đáp ứng được các yêu cầu ngày càng khắt khe của khách hàng. Sản lượng, lợi nhuận đạt cao so với kế hoạch. Cụ thể, trong năm 2005, công ty đã thực hiện vận chuyển được 592.495m3, sang năm 2006, sản lượng vận chuyển đã tăng 685.256m3, tăng 15.66% so với năm 2005 và 9 tháng năm 2007, sản lượng vận chuyển đã tăng lên 776.744m3
· Về kinh doanh sửa chữa và đóng mới tàu: Hoạt động này đóng góp như một phần đáng kể vào doanh thu cũng như lợi nhuận của Công ty qua các năm
· Về kinh doanh thương mại và xuất nhập khẩu: ngành hàng chính là xăng dầu chiếm tỷ trong đa số trong cơ cấu doanh thu và lợi nhuận, Từ các thành tựu trong quá khứ, Công ty định hướng trong năm kế tiếp phát triển các cửa hàng bán lẻ xăng dầu, nhập khẩu phân bón phục vụ cho cây Công nghiệp như cao su, cà phê, điều.., phát triển các mạng lưới đại lý bán phân bón tại vùng Tây Nguyên.
5.2. Nguyên vật liệu
· Nguyên vật liệu cho kinh doanh vận tải

· Nhiên liệu: Dầu DO và LO phục vụ cho các tàu chạy máy. Nguồn nhiên liệu này được Công ty Xăng dầu khu vực II - Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam cung cấp ổn định.

· Ảnh hưởng của giá nhiên liệu tới doanh thu lợi nhuận: Trong thời gian gần đây, giá xăng dầu thế giới tăng cao, dẫn đến giá xăng dầu trong nước liên tục tăng làm cho chi phí vận tải của Công ty tăng lên, trong khi đó theo chỉ thị của Chính phủ, các Công ty vận tải vẫn tiếp tục phải kiềm giữ giá và bù vào chỗ thiếu hụt bằng cách giảm thời gian khấu hao tài sản cũng như cắt bớt các khoản chi phí khác. 

· Nguyên vật liệu phục vụ cho kinh doanh sửa chữa đóng tàu

· Nguồn cung cấp:  Nguồn nguyên vật liệu phục vụ cho kinh doanh sửa chữa đóng tàu là có sẵn và ổn định tại thị trường Việt Nam.

· Ảnh hưởng của giá cả nguyên vật liệu tới doanh thu, lợi nhuận của kinh doanh sửa chữa đóng tàu: giá cả nguyên vật liệu tăng hay giảm không ảnh hưởng tới lợi nhuận kinh doanh vì giá cả tăng hay giảm các chủ tàu (khách hàng) phải chịu.

· Nguyên vật liệu cho kinh doanh xăng dầu.

· Nguồn cung cấp: Nguồn nhiên liệu (xăng dầu) bán cho khách hàng được mua từ Công ty Xăng dầu khu vực II (Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam), do vậy về mặt nguồn cung cấp đầu vào là đảm bảo cho hoạt động kinh doanh xăng dầu của Công ty. 

· Ảnh hưởng của giá nhiên liệu tới doanh thu kinh doanh xăng dầu: Thị trường xăng dầu Việt Nam ảnh hưởng rất lớn từ thị trường xăng dầu thế giới do toàn bộ lượng xăng dầu tiêu thụ ở trong nước phải nhập khẩu. Những biến động về giá dù tăng hay giảm đều ảnh hưởng tới doanh thu của các đơn vị kinh doanh xăng dầu khắp cả nước.     

5.3. Chi phí sản xuất

ĐVT: đồng
	STT
	Yếu tố chi phí
	Năm 2005
	Năm 2006
	9 tháng năm 2007

	
	
	 Giá trị 
	%
DTT
	 Giá trị 
	%
 DTT
	Giá trị
	% 
DTT

	1
	Giá vốn hàng bán*
	473.307.182.988 
	95,82
	745.733.800.365 
	95,31
	504.118.860.022
	94,70

	2
	Chi phí bán hàng
	9.528.380.081 
	1,93
	17.624.635.457 
	2,25
	7.582.713.862
	1,42

	3
	Chi phí QLDN
	4.579.538.414 
	0,93
	7.057.433.212 
	0,90
	7.278.332.208
	1,37

	4
	Chi phí tài chính
	960.631.584 
	0,19
	3.629.105.220 
	0,46
	9.857.194.222
	1.85

	
	TỔNG CHI PHÍ
	488.375.733.067
	98,87
	774.044.974.254
	98,92
	528.837.100.314
	99,34


(nguồn: BCTC  kiểm toán 2005, 2006, quyết toán 9 tháng 2007)
(*) Chi tiết về giá vốn hàng bán

ĐVT: đồng

	Yếu tố chi phí
	Năm 2005
	Năm 2006
	9 tháng năm 2007

	
	Giá trị
	% DTT
	Giá trị
	% DTT
	Giá trị
	% 
DTT

	+ Giá vốn cao su
	156.205.963.288 
	97,23
	296.630.728.579 
	96,58
	73.338.593.600
	96.67

	+ Giá vốn xăng dầu
	235.386.903.342 
	97,24
	326.308.027.977
	97,15
	266.627.546.255
	97.91

	+ Giá vốn hàng hoá khác
	29.330.645.080 
	95,01
	55.920.594.161 
	95,79
	93.463.919.028
	96.97

	+ Giá vốn dịch vụ sửa chữa
	24.742.548.914 
	91,07
	19.020.099.137 
	90,41
	10.724.299.437
	85.60

	+ Giá vốn d.vụ vận chuyển
	27.641.122.364 
	83,26
	 47.854.350.511 
	79,70
	59.964.501.702
	79.70

	Tổng giá vốn hàng bán
	473.307.182.988 
	95,82
	745.733.800.365 
	95,30
	504.118.860.022
	94.7


(nguồn: BCTC kiểm toán 2005, 2006, quyết toán 9 tháng 2007)
Công ty thực hiện việc kiểm soát các loại chi phí bằng việc xây dựng các định mức chung cho toàn Công ty như quy định về tiêu hao nguyên vật liệu, quy định về sử dụng và trang bị phương tiện phòng hộ, vv… Công ty cũng thực hiện các biện pháp cải tiến trong quản lý, tiết kiệm tối đa các chi phí, tăng hiệu quả trong hoạt động kinh doanh. Các biện pháp cải tiến của Công ty đã phát huy hiệu quả, thể hiện ở chỗ tỷ lệ giá vốn hàng bán, tỷ lệ chi phí quản lý doanh nghiệp của Công ty trên doanh thu đã giảm. Chi phí bán hàng của Công ty tăng do Công ty đã thực hiện một số chương trình marketing để đẩy mạnh doanh số.
5.4. Lợi nhuận gộp từ hoạt động kinh doanh

ĐVT: đồng

	Khoản mục
	Năm 2005
	Năm 2006
	9 tháng đầu 2007

	
	Giá trị
	%LNG
	Giá trị
	%LNG
	Giá trị
	% LNG

	LN bán cao su
	4.443.117.194 
	21,53
	10.510.471.924 
	28,63
	2.528.832.412
	8,97

	LN bán xăng dầu
	6.669.455.619 
	32,32
	9.564.388.587 
	26,03
	5.680.632.053
	20,14

	LN bán hàng hoá khác
	1.541.177.060 
	7,47
	2.455.835.027 
	6,68
	2.916.771.551
	10,34

	LN từ dịch vụ sửa chữa
	2.427.600.407 
	11,76
	2.017.445.501 
	5,49
	1.803.971.022
	6,40

	LN từ dịch vụ vận chuyển
	5.555.568.272 
	26,92
	12.186.878.235 
	33,17
	15.269.806.944
	54,15

	Tổng lợi nhuận gộp
	20.636.918.552 
	100,00
	36.735.019.274 
	100,00
	28.200.013.982
	100,00


(nguồn: BCTC kiểm toán 2005, 2006, quyết toán 9 tháng 2007)

5.5. Trình độ công nghệ
· Về đội tàu vận tải – xăng dầu:

Tại thời điểm Công ty thực hiện cổ phần hóa, đội tàu vận tải của Công ty đã cũ, với số vốn điều lệ còn ít, Công ty chưa có điều kiện tài chính để mua những tàu lớn có trình độ công nghệ cao. Hội đồng Quản trị đã có kế hoạch cải tạo trẻ hóa đội tàu, một số tàu có tính năng kỹ thuật và chất lượng kém, kinh doanh không hiệu quả đã được bán thu hồi vốn để cải tạo nâng cấp những tàu còn lại và mua tàu có chất lượng cao. Tính đến thời điểm hiện tại, đội tàu của Công ty có 17 chiếc, tổng trọng tải 12.526 tấn, trong đó:

· Tàu biển: 05 chiếc, tổng trọng tải: 4.811 tấn.
· Tàu sông: 12 chiếc, tổng trọng tải: 7.715 tấn. 

Đánh giá chung trình độ công nghệ của đội tàu vận tải của Công ty vào loại trung bình.
Kế hoạch tăng vốn điều lệ từ 35 tỷ lên 70 tỷ đồng của Công ty nhằm thực hiện mục tiêu hiện đại hoá đội tàu, trang bị thêm 1 tàu sông chở xăng dầu trọng tải 1.400 tấn, 1 tàu biển có trọng tải từ khoảng 3.400DWT có khả năng vận tải tuyến biển nội địa và quốc tế. Việc đầu tư vào đội tàu là bước tiến vững chắc cho chiến lược hình thành đội tàu hiện đại và chuyên dụng, phục vụ kế hoạch sản xuất kinh doanh của Công ty.
· Về trình độ công nghệ của sửa chữa  và đóng tàu:

Ngành sửa chữa đóng tàu của Công ty chỉ thực hiện sửa chữa và đóng tàu có trọng tải đến 2.000 tấn, phục vụ cho việc sửa chữa đóng mới các tàu ngoài lẫn nội bộ Công ty. Mặc dầu quy mô hoạt động còn nhỏ, trình độ công nghệ không cao, nhưng với chi phí sửa chữa hợp lý, cộng với đội ngũ lao động lành nghề, ngành sửa chữa có đủ năng lực đáp ứng cho thị trường hiện nay và có tính cạnh tranh với các đơn vị khác, được thị trường chấp nhận.

· Các cửa hàng bán lẻ xăng dầu:

Hiện nay Công ty có ba cửa hàng bán lẻ xăng dầu, đảm bảo các yêu cầu kỹ thuật. Các thiết bị của cửa hàng vào loại hiện đại, đạt trình độ công nghệ tiên tiến.

· Về xuất nhập khẩu:

Hiện nay Công ty đã xuất khẩu một số mặt hàng như cao su, hạt điều, cà phê... , và nhập khẩu các mặt hàng theo yêu cầu của khách hàng tại Việt Nam. Công ty đã áp dụng thương mại điện tử trong xuất nhập khẩu vì vậy mà đáp ứng kịp thời theo yêu cầu của khách hàng. 
5.6. Tình hình nghiên cứu và phát triển sản phẩm mới

Khi mới thành lập, lĩnh vực kinh doanh của Công ty chỉ đơn thuần là kinh doanh vận tải xăng dầu đường sông và kinh doanh sửa chữa đóng tàu. Đến nay, thực hiện mục tiêu đa dạng hóa ngành nghề kinh doanh, Công ty đã mở rộng hoạt động, cung cấp thêm nhiều dịch vụ mới như vận tải xăng dầu ven biển, kinh doanh thương mại dịch vụ, làm tổng đại lý xăng dầu, xuất nhập khẩu, kinh doanh cà phê, hạt điều, cao su tự nhiên, phát triển các cửa hàng bán lẻ xăng dầu,... Việc thực hiện chiến lược đa dạng hoá ngành nghề kinh doanh bước đầu mang lại doanh thu cao cho thấy sự phù hợp trong việc định hướng phát triển Công ty với khuynh hướng phát triển của thị trường.

Hiện tại, Công ty đang nghiên cứu và triển khai xây dựng cơ sở xử lý chất thải nhiễm dầu (đây là lĩnh vực chống ô nhiễm môi trường nên đang được Nhà nước và Thành phố quan tâm) và sẽ đưa vào hoạt động trong thời gian sắp tới. 

Mục tiêu của Công ty là tiếp tục nghiên cứu xu hướng phát triển của thị trường, chiến lược phát triển của ngành và các đối thủ cạnh tranh để có thể cung cấp thêm nhiều dịch vụ, phát triển kinh doanh, tăng lợi nhuận Công ty. 
5.7. Tình hình kiểm tra chất lượng sản phẩm

a. Kiểm tra chất lượng sản phẩm tại xí nghiệp Đóng tàu - thương mại Petrolimex (PSC)
Phòng kinh doanh - Kỹ thuật của xí nghiệp là bộ phận theo dõi giám sát thi công và kiểm tra chất lượng sản phẩm.

· Cán bộ kỹ thuật kiểm tra nghiệm thu chất lượng sản phẩm của các tổ sản xuất.

· Cán bộ kỹ thuật kiểm tra nghiệm thu chất lượng sản phẩm với khách hàng là chủ tàu.

b. Kiểm tra chất lượng sửa chữa đội tàu và quản lý đội tàu vận tải của Công ty.

· Phòng Công nghệ-đầu tư là bộ phận chịu trách nhiệm kiểm tra nghiệm thu sản phẩm sửa chữa, đóng mới tàu của công ty với đơn vị nhận sửa chữa, đóng mới.

· Phòng Công nghệ-đầu tư là bộ phận quản lý kỹ thuật đội tàu trong quá trình hoạt động.

· Ban An toàn- Pháp chế Hàng hải là bộ phận quản lý và kiểm tra an toàn Đội tàu Công ty.

5.8. Hoạt động marketing

Lĩnh vực hoạt động kinh doanh của Công ty mang tính đặc trưng do vậy Công ty không có bộ phận độc lập chuyên làm nhiệm vụ tiếp thị. Hoạt động tiếp thị của Công ty được giao cho các đơn vị kinh doanh trực tiếp triển khai thực hiện nhiệm vụ tiếp thị với khách hàng các sản phẩm mà đơn vị kinh doanh.

Ngoài ra, Công ty là thành viên của Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam, với uy tín của thương hiệu Petrolimex, Công ty đã được khách hàng tin tưởng, đồng thời trong quá trình hoạt động đã tạo được uy tín đối với khách hàng.

5.9. Nhãn hiệu thương mại, đăng ký phát minh sáng chế, bản quyền
· Nhãn hiệu thương mại: Nhãn hiệu thương mại của Công ty có hình chữ “P” thể hiện công ty là thành viên của Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam, được khách hàng tin tưởng.
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6. Báo cáo kết quả hoạt kinh doanh 2 năm gần nhất

6.1. Thuận lợi và khó khăn:

· Thuận lợi :

· Kinh nghiệm và uy tín trong kinh doanh, quản lý, bạn hàng, phát triển thị trường, đa dạng hoá dịch vụ cung cấp,… dần được khẳng định qua thời gian hoạt động của Công ty.

· Nguồn nhân lực của Công ty dần được chuyên nghiệp hoá và chất lượng ngày càng được nâng cao.
· Việc mạnh dạn đầu tư đổi mới công nghệ, phát triển mạnh mẽ hoạt động kinh doanh bước đầu thành công là đòn bẩy cho việc tiếp tục triển khai và đẩy mạnh thực thiện những chính sách phát triển kế tiếp, đa dạng hoá sản phẩm dịch vụ cung cấp của Công ty.

· Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam với vai trò là cổ đông chi phối đã tạo điều kiện và hỗ trợ nhiều mặt cho hoạt động kinh doanh, đầu tư  của Công ty. Đây là một lợi thế rất lớn cho hoạt động của Công ty phát triển bền vững. 

· Khó khăn :

· Lộ trình mở cửa hội nhập tạo ra sự cạnh tranh quyết liệt trong sản xuất kinh doanh.

· Tình hình chính trị, kinh tế thế giới thường xuyên biến động phức tạp và khó dự báo làm cho giá đầu vào các sản phẩm dịch vụ của Công ty liên tục tăng làm ảnh hưởng lớn đến giá thành và tình hình kinh doanh của Công ty.

· Nguồn vốn kinh doanh của Công ty còn khiêm tốn gây không ít khó khăn cho việc mở rộng sản xuất kinh doanh, đầu tư thực hiện các chiến lược phát triển. 
6.2. Tóm tắt một số chỉ tiêu về hoạt động sản xuất kinh doanh của Công ty trong năm 2005, năm 2006 và 9 tháng đầu năm 2007
Kết quả hoạt động kinh doanh

ĐVT: đồng

	Chỉ tiêu
	Năm 2005
	Năm 2006
	% tăng giảm
	9 tháng đầu 
năm 2007

	Tổng tài sản
	74.279.892.420
	110.711.556.375
	49,05
	154.424.078.609

	Doanh thu thuần
	493.944.101.540
	782.468.819.639
	58,41
	532.318.874.004

	LN từ hoạt động KD
	5.790.953.704
	9.542.590.788
	64,78
	12.318.415.528

	Lợi nhuận khác
	-184.574.380
	462.415.884
	350,53
	196.533.778

	Lợi nhuận trước thuế
	5.606.379.324
	10.005.006.672
	78,46
	12.514.949.306

	Lợi nhuận sau thuế
	4.036.593.113
	7.159.659.387
	77,37
	11.423.876.342

	Tỷ lệ LN trả cổ tức
	57,58%
	68,44%
	- 
	-


(nguồn: BCTC kiểm toán 2005, 2006, BCTC 9 tháng đầu năm 2007)

Các nhân tố ảnh hưởng
Các chỉ tiêu doanh thu và lợi nhuận của Công ty năm sau đều tăng so với năm trước: Doanh thu thuần năm 2006 tăng 58,41% so với năm 2005. Lợi nhuận sau thuế năm 2006 tăng so với năm 2005 là 77,37%. Doanh thu tăng chủ yếu ở khối hoạt động như kinh doanh vận tải và kinh doanh thương mại - xuất nhập khẩu. 

Công ty đã duy trì ổn định và phát triển thị trường vận tải biển, vận tải tuyến Campuchia và nội địa, giữ vững quan hệ đối tác với các chủ hàng truyền thống cho nên doanh thu khối vận tải đạt khá cao so với kế hoạch, đây là hoạt động tạo ra lợi nhuận chính của Công ty. Ngoài ra, Công ty quyết định phát triển thêm ngành xuất nhập khẩu hàng hóa; kinh doanh xăng dầu,... 

Với kinh nghiệm về thương mại, kinh nghiệm, uy tín cũng như sự hậu thuẫn mạnh mẽ của Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam, hoạt động kinh doanh của Công ty đã dần có uy tín và thương hiệu, đáp ứng được nhu cầu của thị trường, các chỉ tiêu doanh thu lợi nhuận đều có sự tăng trưởng qua các năm.

7. Vị thế của Công ty so với các doanh nghiệp khác cùng ngành
· Vị thế của Công ty trong ngành

Công ty Cổ phần vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex là thành viên của Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam, Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam nắm giữ cổ phần chi phối (51,21%) tại Công ty. Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam chiếm vị trí đặc biệt quan trọng đối với nền kinh tế đất nước, uy tín và tầm quan trọng của Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam là điều đã được khẳng định không chỉ trong lãnh thổ Việt Nam mà cả trên trường quốc tế. Việc Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam là cổ đông chi phối chính là sức mạnh và lợi thế của Công ty. 
Luôn đạt mức doanh thu, lợi nhuận cao so với các doanh nghiệp khác trong cùng ngành trong những năm vừa qua, Công ty được Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam hết sức quan tâm và tạo điều kiện phát triển. Tại phía Nam, Công ty là đơn vị duy nhất của ngành cung cấp dịch vụ vận tải xăng dầu đường sông của Tổng công ty xăng dầu Việt Nam. Hàng năm, Công ty vận chuyển một khối lượng lớn xăng dầu cho Tổng Công ty và các đơn vị thành viên về đường sông và ven biển, tạo được uy tín đối với các đơn vị thành viên khác của Tổng Công ty.

Bên cạnh đó, Công ty làm đại lý xăng dầu cho Tổng Công ty và hàng năm đã giúp Tổng Công ty bán một khối lượng lớn xăng dầu ra thị trường.

Về lĩnh vực sửa chữa: Hàng năm Công ty đã sửa chữa cho nhiều tàu có trọng tải lớn vận tải xăng dầu đường biển của hai đơn vị thành viên của Tổng Công ty. Khối lượng sửa chữa và thời gian sửa chữa đáp ứng được mọi yêu cầu của chủ tàu đề ra nên Công ty ngày càng khẳng định được uy tín của mình trong lĩnh vực này.

· Triển vọng phát triển của ngành

Theo thống kê của Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam (Petrolimex), tiêu thụ xăng dầu của cả nước khoảng 13,5 triệu m3 /tấn, đến năm 2010 sẽ đạt 18 triệu m3 /tấn. Trong giai đoạn 2005 – 2010, nhu cầu tiêu thụ xăng dầu của Việt Nam tăng rất mạnh (khoảng 6%/năm). Cùng với tốc độ tăng tiêu thụ xăng dầu trong nước, nhu cầu về vận tải xăng dầu nội địa cũng sẽ tăng tương ứng.

Trên thị trường vận tải xăng dầu nội địa, nhu cầu vận tải ven biển trong năm 2005 khoảng 1,5 triệu m3 /tấn, trong đó nhu cầu của Tổng công ty xăng dầu Việt Nam chiếm khoảng 50%. Là một thành viên của Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam nên Công ty sẽ có nhiều thuận lợi và điều kiện phát triển về vận tải, cung ứng xăng dầu và sửa chữa đóng mới tàu. 
· Đánh giá sự phù hợp định hướng phát triển của Công ty với định hướng phát triển của ngành, chính sách của Nhà Nước và xu thế chung của thế giới

Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam chiếm một tỷ trọng rất cao trong việc cung cấp xăng dầu cho thị trường Việt Nam (đáp ứng khoảng 60% tổng nhu cầu thị trường). Tổng Công ty khuyến khích các đơn vị thành viên phát triển mạng lưới bán lẻ xăng dầu, vì thế việc Công ty đang triển khai việc mở rộng mạng lưới các cửa hàng bán lẻ xăng dầu là hoàn toàn hợp lý.

Nhu cầu sử dụng xăng dầu của nền kinh tế ngày càng tăng - lượng hàng hoá có nhu cầu được vận chuyển rất lớn, vì thế Công ty định hướng phát triển vận tải biển, vận tải sông là phù hợp và có nhiều thuận lợi trong kinh doanh vận tải.

Ngoài ra, việc tham gia niêm yết cổ phiếu trên thị trường chứng khoán nhằm huy động vốn cho hoạt động kinh doanh là bước đi mang tính chiến lược, ảnh hưởng tích cực đến sự phát triển lâu dài của Công ty.
Vì vậy, có thể nhận định chiến lược phát triển Công ty theo hướng đa ngành nhưng có chọn lọc, trong đó, trọng tâm là ngành vận tải xăng dầu, ưu tiên phát triển đội tàu vận tải biển, phát triển các hoạt động kinh doanh khác một cách hợp lý và có hiệu quả là hoàn toàn phù hợp với quy hoạch phát triển vận tải biển của Việt Nam nói riêng cũng như định hướng chung của Nhà Nước.
8. Chính sách đối với người lao động

8.1. Số lượng người lao động trong Công ty tại thời điểm 30/09/2007
Tổng số lao động toàn Công ty tại thời điểm 30/09/2007 là 216 người, cơ cấu lao động như sau: 
· Lao động chính thức
: 153 người

· Gián tiếp
:   38 người

· Trực tiếp
: 115 người

· Lao động thời vụ
:   63 người

· Gián tiếp
:     9 người

· Trực tiếp
:    54 người

· Lao động dự trữ 
:    19 người

8.2. Chính sách đào tạo:

Để đảm bảo duy trì và phát triển bền vững hoạt động sản xuất kinh doanh, Công ty đã tiến hành nâng cao chất lượng đội ngũ cán bộ quản lý điều hành. Bộ máy nhân sự ở văn phòng Công ty, Văn phòng Xí nghiệp được nâng cấp, giảm số lượng, nâng cao chất lượng.

Đối với lực lượng lao động tham gia sản xuất trực tiếp, Công ty đã thu gọn số lao động đồng thời đào tạo nâng cao tay nghề để đáp ứng yêu cầu ngày càng cao của quá trình sản xuất.
Chiến lược phát triển nguồn nhân lực của Công ty là năng suất và hiệu quả công việc. Công ty đã thực hiện nhiều đợt tuyển dụng lao động có năng lực và tâm huyết cũng như tái đào tạo lực lượng lao động hiện tại, nâng cao chất lượng nguồn nhân lực. 
8.3. Chính sách lao động và tiền lương

Chính sách lương: Công ty xây dựng chính sách lương theo cơ sở thang bảng lương quy định của Nhà nước, trả lương theo hệ số năng suất của từng cá nhân và dựa trên hiệu quả kinh doanh của Công ty. 
Công ty ký hợp đồng lao động với người lao động, đảm bảo các chính sách cơ bản về BHXH, BHYT, BHTN, khám sức khỏe, có chính sách khen thưởng, động viên khích lệ người lao động nâng cao năng suất lao động.

Mức lương bình quân của CBCNV Công ty năm 2006 là 3.023.509 đồng /người/tháng; 09 tháng đầu năm 2007 là 3.383.111 đồng/người/tháng 
8.4. Chính sách thưởng
Nhằm khuyến khích cán bộ công nhân viên gia tăng hiệu quả đóng góp, tăng năng suất và chất lượng hoàn thành công việc, Công ty đưa ra chính sách thưởng hàng kỳ, thưởng đột xuất cho cá nhân và tập thể. Việc xét thưởng căn cứ vào thành tích của cá nhân hoặc tâp thể trong việc đề ra các sáng kiến cải tiến về kỹ thuật, về phương pháp tổ chức kinh doanh, tìm kiếm khách hàng mới, tìm thị trường mới, hoàn thành xuất sắc nhiệm vụ được giao, đạt được hiệu quả cao trong kinh doanh, v… v…
8.5. Các chế độ và chính sách khác đối với người lao động

Công ty thực hiện các chế độ bảo hiểm xã hội cho người lao động theo Luật lao động, nội quy lao động và thoả ước lao động tập thể. Công ty luôn quan tâm đến đời sống và cải thiện điều kiện lao động cho cán bộ công nhân viên. Công ty có chế độ bồi dưỡng đối với anh chị em công nhân viên làm việc trong điều kiện nắng nóng, nặng nhọc; quan tâm đến cán bộ công nhân viên trong các ngày lễ tết; tổ chức cho cán bộ công nhân viên đi du lịch, nghỉ mát hàng năm,…

9. Chính sách cổ tức

Kết thúc năm tài khoá, sau khi hoàn thành nghĩa vụ nộp thuế và các nghĩa vụ tài chính khác theo quy định của pháp luật, các đơn vị thành viên chuyển lợi nhuận về Công ty. Lợi nhuận tập trung hạch toán tại Công ty. Hội đồng quản trị lập phương án trình Đại hội đồng cổ đông về trích lập chi trả cổ tức và các quỹ theo quy định của Nhà nước, nhằm đảm bảo quyền lợi của các cổ đông, sự phát triển của Công ty và quyền lợi của người lao động.

Cổ tức sẽ được công bố và chi trả từ lợi nhuận của Công ty do HĐQT đề xuất và được ĐHĐCĐ thông qua bằng thể thức biểu quyết. Cổ tức mỗi năm có thể chi trả một hoặc hai lần. HĐQT có thể quyết định chi trả hoặc tạm ứng cổ tức giữa kỳ nếu xét thấy việc chi trả này phù hợp với khả năng sinh lời của Công ty. 

Trước khi chia cổ tức cho cổ đông, Công ty phải thực hiện trích lập các quỹ sau đây:

Quỹ dự phòng bắt buộc: được trích 5% lợi nhuận còn lại để dự phòng bù đắp cho rủi ro bất khả kháng trong hoạt động sản xuất kinh doanh, quỹ này được trích cho đến khi bằng 10% vốn điều lệ.

Trích lập các quỹ đầu tư phát triển sản xuất, khen thưởng, phúc lợi và các quỹ khác theo Nghị quyết của ĐHĐCĐ và theo quy định của pháp luật.

Ngoài các quỹ trên căn cứ vào kết quả kinh doanh hàng năm, có thể trích một phần lợi nhuận để bổ sung vào vốn. Mức trích do ĐHĐCĐ quyết định.

Tỷ lệ cổ tức trong 02 năm gần nhất:

	Chỉ tiêu
	ĐVT
	Năm 2005
	Năm 2006

	Tỷ lệ cổ tức
	%/năm
	12%
	14%


10. Tình hình hoạt động tài chính

10.1. Các chỉ tiêu cơ bản

a. Niên độ kế toán

Niên độ kế toán của Công ty bắt đầu từ ngày 01/01 và kết thúc vào ngày 31/12 hàng năm.

b. Hình thức sổ kế toán áp dụng

Hình thức sổ kế toán áp dụng của Công ty là nhật ký chứng từ.
c. Tài sản cố định và khấu hao tài sản cố định

Tài sản cố định được ghi nhận theo giá gốc. Trong quá trình sử dụng, tài sản cố định được phản ánh theo nguyên giá, hao mòn lũy kế và giá trị còn lại.

Khấu hao tài sản cố định được trính theo phương pháp đường thẳng. Thời gian khấu hao được áp dụng theo Quyết định số 206/2003/QĐ-BTC ngày 12/12/2003 như sau:

	Loại tài sản cố định
	Năm khấu hao

	Nhà cửa vật kiến trúc
	06 – 25

	Máy móc thiết bị
	05 – 08

	Phương tiện vận tải
	07 – 10

	Thiết bị, dụng cụ quản lý
	03 - 08


d. Hàng tồn kho

Hàng tồn kho được hạch toán theo phương pháp kê khai thường xuyên, giá hàng xuất kho được tính theo phương pháp bình quân gia quyền.

e. Ghi nhận doanh thu

Doanh thu bán hàng được ghi nhận trên cơ sở hóa đơn đã phát hành, hàng đã chuyển giao cho khách hàng, người mua đã chấp nhận thanh toán.
f. Mức lương bình quân
Tiền lương bình quân của cán bộ công nhân viên Công ty năm 2006 là 3.023.509 đồng /người/ tháng; 09 tháng đầu  năm 2007 là: 3.383.111 đồng/người/tháng. Đây là mức thu nhập tương đối cao so với thu nhập bình quân hiện nay tại khu vực thành phố Hồ Chí Minh. 
g. Thanh toán các khoản nợ đến hạn

Tính đến thời điểm 30/09/2007,Công ty không có khoản nợ quá hạn nào phải thanh toán.

h. Các khoản phải nộp theo luật định

Thuế suất thuế thu nhập doanh nghiệp ổn định 28%. Theo công văn số 11924TC/CST ngày 20/10/2004 của bộ tài chính ban hành về việc ưu đãi thuế TNDN đối với tổ chức lần đầu niêm yết chứng khoán, Công ty được miễn giảm 50% số thuế thu nhập doanh nghiệp phải nộp trong 02 năm 2007 và 2008. 
Các loại phí và lệ phí khác được tính và nộp theo quy định hiện hành của Nhà nước.
i. Trích lập các quỹ theo luật định

Sau khi kết thúc niên độ tài chính (tại ngày 31 tháng 12 hàng năm) HĐQT trích lập các quỹ trên cở sở từ lợi nhuận sau thuế của Công ty. Việc trích lập các quỹ như Quỹ đầu tư phát triển, quỹ khen thưởng phúc lợi, quỹ dự phòng tài chính sẽ do HĐQT trình ĐHĐCĐ quyết định tỷ lệ, tùy theo kết quả kinh doanh trong năm sản xuất và mục tiêu phát triển của Công ty.


j. Tình hình vay nợ ngân hàng
Theo báo cáo tài chính kiểm toán của Công ty năm 2005, 2006 và báo cáo tài chính 09 tháng đầu năm 2007, tình hình vay nợ ngân hàng của Công ty như sau: 

Tình hình dư nợ vay ngắn hạn của Công ty như sau (ĐVT: đồng Việt Nam)

Tại ngày 31/12/2005
:
25.039.782.715
Tại ngày 31/12/2006
:
26.850.775.910
Tại ngày 30/09/2007
:
51.997.919.400
Tình hình dư nợ vay dài hạn của Công ty như sau (ĐVT: đồng Việt Nam)

Tại ngày 31/12/2005
:
không
Tại ngày 31/12/2006
:
không 

Tại ngày 30/09/2007
:
không 

Tính đến ngày 30/09/2007, Công ty không có dư nợ vay dài hạn cũng như dư nợ vay bảo lãnh quá hạn.
k. Tình hình công nợ hiện nay

· Các khoản phải thu
ĐVT: đồng

	Chỉ  tiêu
	31/12/2005
	31/12/2006
	30/09/2007

	Phải thu khách hàng
	28.302.259.835 
	35.476.507.615 
	81.579.206.863

	Trả trước người bán
	25.000.000 
	14.592.528.044 
	6.487.025.844

	Phải thu nội bộ
	-
	-
	-

	Phải thu khác
	 735.929.253 
	1.461.161.040 
	2.083.938.825

	Dự phòng khoản thu khó đòi
	
	 (96.550.000)
	(96.550.000)

	Tổng cộng
	29.063.189.088 
	51.433.646.699 
	90.053.621.532


(nguồn: BCTC kiểm toán 2005, 2006 và BCTC  9 tháng đầu năm 2007)

· Các khoản phải trả

ĐVT: đồng

	Chỉ  tiêu
	31/12/2005
	31/12/2006
	30/09/2007

	Vay và nợ ngắn hạn
	25.039.782.715 
	26.850.775.910 
	51.997.919.400

	Phải trả người bán
	13.284.418.892 
	25.211.731.001 
	30.058.467.439

	Người mua trả tiền trước
	3.330.489.411 
	1.612.639.394 
	3.079.990.172

	Phải trả thuế
	134.314.961 
	1.599.993.483 
	1.593.323.639

	Phải trả công nhân viên
	1.543.945.734 
	3.634.258.691 
	6.958.919.006

	Chi phí phải trả
	57.815.333 
	147.662.977 
	3.132.499.610

	Phải trả nội bộ
	-
	-
	

	Phải trả khác
	1.053.395.507 
	2.299.188.884 
	2.259.718.203

	Tổng cộng
	44.444.162.553 
	61.356.250.340 
	99.080.837.469


(nguồn: BCTC kiểm toán 2005, 2006, BCTC 9 tháng đầu năm 2007)
l. Hàng tồn kho
Chi tiết hàng tồn kho năm 2005, 2006 và 9 tháng đầu năm 2007 như sau:

ĐVT: đồng

	Chỉ  tiêu
	31/12/2005
	31/12/2006
	30/09/2007

	Nguyên liệu, vật liệu
	1.744.137.764
	2.075.184.098
	3.371.829.955

	Chi phí SXKD dở dang
	2.308.784.631
	1.373.186.107
	5.128.100.392

	Hàng hóa
	7.981.180.504
	5.190.735.687
	7.685.138.389

	Hàng gửi bán
	8.386.692.000
	3.734.720.000
	-

	Tổng cộng
	20.420.794.899
	12.373.825.892
	16.185.068.736


(nguồn: BCTC kiểm toán 2005, 2006, BCTC 9 tháng đầu năm 2007)
10.2. Các chỉ tiêu tài chính chủ yếu

	Chỉ tiêu
	Đơn vị
	2005
	2006
	9 tháng đầu
 năm 2007

	1. Chỉ tiêu về khả năng thanh toán
	
	
	
	

	1.1 Hệ số thanh toán ngắn hạn
	Lần
	1,45
	1,40
	1,27

	1.2 Hệ số thanh toán nhanh
	Lần
	1,00
	1,20
	1,1

	2. Chỉ tiêu về cơ cấu vốn
	
	
	
	

	2.1 Hệ số nợ/Tổng tài sản
	%
	59,94
	55,55
	64,28

	2.2 Hệ số nợ/Vốn chủ sở hữu
	%
	149,80
	125,10
	180,57

	3. Chỉ tiêu về năng lực hoạt động
	
	
	
	

	3.1 Vòng quay hàng tồn kho
	Lần
	36,17
	45,48
	35,30

	3.2 Doanh thu thuần/Tổng tài sản
	Lần
	6,65
	7,06
	3.45

	4. Chỉ tiêu về khả năng sinh lời
	%
	
	
	

	4.1 Hệ số lợi nhuận sau thuế/DTT
	%
	0,82
	0,92
	2,15

	4.2 Hệ số lợi nhuận sau thuế/VCSH
	%
	13,58
	14,57
	20,78

	4.3 Hệ số lợi nhuận sau thuế/TTS
	%
	5,43
	6,47
	7,4

	4.4 Hệ số lợi nhuận từ kinh doanh/DTT
	%
	1,17
	1,22
	2,31


(nguồn: BCTC kiểm toán 2005, 2006, BCTC 9 tháng đầu năm 2007)
11. Hội đồng quản trị, Ban kiểm soát, Ban giám đốc và Kế toán trưởng 
· Hội đồng quản trị :

· Ông Nguyễn Bùi Dũng
Chủ tịch Hội đồng quản trị

· Ông Nguyễn Việt Hùng
Phó Chủ tịch Hội đồng quản trị 

· Ông Trần Quang Tuấn
Thành viên Hội đồng quản trị 

· Ông Phan Văn Kỳ
Thành viên Hội đồng quản trị

· Ông Đỗ Văn Long
Thành viên Hội đồng quản trị

· Ban Kiểm soát :

· Ông Lê Văn Minh
Trưởng Ban Kiểm soát

· Ông Nguyễn Văn Lân
Kiểm soát viên

· Ông Phạm Ngọc Sinh
Kiểm soát viên

· Ban Giám đốc điều hành:

· Ông Phan Văn Kỳ
Giám đốc

· Ông Đỗ Văn Long
Phó Giám đốc

· Ông Trần Quang Tuấn
Phó Giám đốc

· Kế toán trưởng : Bà Đặng Thị Xuân Hương
11.1. Thành viên Hội đồng quản trị

	Chủ tịch Hội Đồng Quản Trị
	

	Họ và tên:
	Nguyễn Bùi Dũng

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	01/07/1951

	Nơi sinh:
	Hà Nội

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Số CMND
	023454067 do CA Tp.HCM cấp ngày 22/7/2004

	Quê quán:
	Dương Quan, Thuỷ Nguyên, Hải Phòng

	Đ/C thường trú:
	79 D5, Văn Thánh Bắc, P25, Bình Thạnh, Tp.HCM

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	10/10

	Trình độ chuyên môn:
	Kỹ sư Hàng hải - Cử nhân Chính trị

	Quá trình công tác:
	

	
	10/1999 về trước
	Phó Giám đốc Xí nghiệp Vận tải đường sông

	
	10/1999 – 4/2002
	Giám đốc điều hành CTCP Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

	
	4/2002 đến nay
	Chủ tịch Hội đồng quản trị CTCP Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Chủ tịch Hội đồng quản trị CTCP Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Không

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 11.260

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: Em là Nguyễn Bùi Hưng sở hữu 2.500 cổ phần

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


	Phó chủ tịch HĐQT
	

	Họ và tên:
	Nguyễn Việt Hùng

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	09/11/1953

	Nơi sinh:
	Đức Bùi, Đức Thọ, Hà Tĩnh

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Quê quán:
	Xã Đức Bùi, Huyện Đức Thọ, Tỉnh Hà Tĩnh

	Số CMND:
	024158368 do CA Tp.HCM cấp ngày 7/8/2003

	Đ/C thường trú:
	22/9 Trần Khắc Chân, Quận 1, Tp.HCM

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	10/10

	Trình độ chuyên môn:
	Kỷ sư Kinh tế Khai thác vận tải thủy, Cử nhân Chính trị

	Quá trình công tác:
	

	
	1981 - 1994
	Giảng viên trường Đại học Hàng hải Việt Nam

	
	1994 - 1999
	Công tác tại Công ty Vận tải xăng dầu (VITACO)

	
	1999 - nay
	Công tác tại CTCP VTXD Đường thủy Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Phó chủ tịch HĐQT Công ty, Giám đốc Công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex.

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Không

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 9.939

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: vợ là Đoàn Thị Thuỷ sở hữu 1.118 cổ phần

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


	Thành viên HĐQT
	

	Họ và tên:
	Trần Quang Tuấn

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	16/09/1970

	Nơi sinh:
	Nam Định

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Số CMND:
	023184592 do CA Tp.HCM cấp ngày 2/8/2006

	Quê quán:
	Duyên Hưng, Nam Lợi, Nam Trực, Nam Định

	Đ/C thường trú:
	114 Đường Vĩnh Hội, Phường 4, Quận 4, Tp.HCM

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	12/12

	Trình độ chuyên môn:
	Kỹ sư Hàng hải

	Quá trình công tác:
	

	
	10/1993 – 11/1995
	Công tác tại Công ty vận tải xăng dầu VITACO

	
	12/1995 – 9/1999
	Công ty vận tải xăng dầu đường sông VITACO

	
	10/1999 – 08/2000
	Phó phòng kinh doanh CTCP VTXD đường thủy Petrolimex

	
	08/2000 
	Trưởng phòng kinh doanh Công ty PJTACO

	
	Từ 2002 đến nay
	Phó giám đốc Công ty PJTACO

	
	Từ 2000 đến nay
	Thành viên HĐQT Công ty

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Thành viên Hội đồng quản trị, Phó giám đốc  Công ty PJTACO

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Không

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 7.260

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: 0

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


	Thành viên HĐQT
	

	Họ và tên:
	Phan Văn Kỳ

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	12-09-1957

	Nơi sinh:
	Hà Tĩnh

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Số CMND:
	023966623 do CA Tp.HCM cấp ngày 18/10/2001

	Quê quán:
	Xã Thạch Vĩnh - Huyện Thạch Hà - Tỉnh Hà Tĩnh

	Đ/C thường trú:
	95/40 Lê Văn Sỹ, P.13, Q. Phú Nhuận, Tp.HCM

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	10/10

	Trình độ chuyên môn:
	Cử nhân kinh tế

	Quá trình công tác:
	

	
	3/1975 – 5/1981
	Quân nhân, công tác tại hạm đội 171 Hải quân

	
	6/1981 – 9/1999
	Sĩ quan hàng hải, trưởng phòng kinh doanh Xí nghiệp đường sông Công ty VITACO

	
	10/1999 đến nay
	Phó Giám đốc, Giám đốc điều hành Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Ủy viên HĐQT kiêm Giám đốc điều hành Công ty

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Không

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 20.419

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: em là Phan Văn Thạch sở hữu 3.246 CP

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


	Thành viên HĐQT
	

	Họ và tên:
	Đỗ Văn Long

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	25-06-1962

	Nơi sinh:
	Thụy Lôi, Tiên Lữ, Hưng Yên

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Số CMND:
	023007615 do CA Tp.HCM cấp ngày 30/8/2000

	Quê quán:
	Thụy Lôi, Tiên Lữ, Hưng Yên

	Đ/C thường trú:
	8A/A17 Thái Văn Lung, phường Bến Nghé, Q.1, Tp.HCM

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	12/12

	Trình độ chuyên môn:
	Kỹ sư đóng tàu thủy

	Quá trình công tác:
	

	
	1987 - 1989
	Tổ phó tổ thợ hàn

	
	1989 – 1992
	Kỹ sư - Chủ nhiệm công trình

	
	1992 – 1999
	Quản đốc xưởng Phú Xuân

	
	1999 – 2002
	Quản đốc Xưởng Bình Chánh

	
	2002 đến nay
	Phó giám đốc Công ty kiêm Giám đốc XN Đóng tàu – Thương mại Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Thành viên HĐQT CTCP PJTACO, Phó Giám đốc Công ty kiêm Giám đốc XN Đóng tàu – Thương mại Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Không

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 11.610

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: 0

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


11.2. Thành viên Ban kiểm soát

	Trưởng ban kiểm soát
	

	Họ và tên:
	Lê Văn Minh

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	26/05/1958

	Nơi sinh:
	Xã Tùng Ảnh, Huyện Đức Thọ, Hà Tĩnh

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Số CMND:
	171586416 do CA Thanh Hoá cấp ngày 12/2/2007

	Quê quán:
	Xã Tùng Ảnh, Huyễn Đức Thọ, Hà Tĩnh

	Đ/C thường trú:
	Nhà số 2, Ngõ 180 Thái Thịnh, Quận Đống Đa, Hà Nội

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	12/12

	Trình độ chuyên môn:
	Đại học Tài chính kế toán – ngành kế toán

	Quá trình công tác:
	

	
	11/1997
	Chiến sĩ tiểu đoàn 3-E283, Quân khu 4

	
	10/1980
	Học tại trường Văn hóa Quân khu 4

	
	11/1981
	Chiến sĩ E 282 Quân khu 4

	
	04/1983
	Nhân viên phòng kế toán Xí nghiệp xăng dầu Thanh Hóa

	
	10/1985
	Học tại trường Đại học Tài chính Kế toán

	
	05/1988
	Nhân viên Phòng kế toán Xí nghiệp Xăng dầu Thanh Hóa

	
	12/1990
	Phó trưởng phòng Tài chính kế toán Công ty Xăng dầu Thanh Hóa

	
	09/1993
	Trưởng phòng Kế toán tài chính Công ty Xăng dầu Thanh Hóa

	
	12/1994
	Kế toán trưởng Công ty Xăng dầu Thanh Hóa

	
	01/2001
	Bổ nhiệm lại giữ chức Kế toán trưởng Công ty Xăng dầu Thanh Hóa

	
	10/2005 đến nay
	Thành viên Ban kiểm soát Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Trưởng Ban kiểm soát Công ty cổ phần PJTACO

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Thành viên Ban kiểm soát Tổng Công ty Xăng dầu Việt Nam

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: không

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: không

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


	Thành viên ban kiểm soát
	

	Họ và tên:
	Phạm Ngọc Sinh

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	14/06/1974

	Nơi sinh:
	Hải Phòng

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Số CMND:
	023450977 do CA Tp.HCM cấp ngày 29/7/1996

	Quê quán:
	Thái Thuỵ, Thái Bình

	Đ/C thường trú:
	67 Bà Huyện Thanh Quan, P.6, Q.3, Tp.HCM

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	12/12

	Trình độ chuyên môn:
	Cao học kinh tế

	Quá trình công tác:
	

	
	1996 -  đến nay
	Công ty vận tải xăng dầu VITACO, Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu (VITACO)

	Chức vụ công tác hiện nay tại tổ chức phát hành:
	Ủy viên Ban kiểm soát CTCP PJTACO, Kiểm soát viên Công ty TNHH 1 thành viên TM VT Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Chuyên viên phòng đầu tư phát triển, Công ty cổ phần vận tải xăng dầu VITACO

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 10.000

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: không

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


	Thành viên ban kiểm soát
	

	Họ và tên:
	Nguyễn Văn Lân

	Giới tính:
	Nam

	Ngày tháng năm sinh:
	06-12-1950

	Nơi sinh:
	Vân An, Chí Linh, Hải Dương

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	Số CMND:
	100693167 do CA Quảng Ninh

	Quê quán:
	Vân An, Chí Linh, Hải Dương

	Đ/C thường trú:
	Tổ 4A, khu 3A Giếng Đáy, Hạ Long, Quảng Ninh

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	10/10

	Trình độ chuyên môn:
	Cử nhân kế toán

	Quá trình công tác:
	

	
	1967 – 1974
	Bộ đội

	
	1974 – 1979
	Công tác tại Công ty tiếp nhận xăng dầu Quảng Ninh

	
	1979 –1984
	Học viên học viện tài chính

	
	1985 – 1992
	Phó phòng kế toán Công ty Xăng dầu B12

	
	1992 – 1994
	Trưởng phòng kế toán Công ty Xăng dầu B12

	
	1994 đến nay
	Kế toán trưởng Công ty xăng dầu B12

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Kế toán trưởng Công ty xăng dầu B12,

Ủy viên Ban kiểm soát Công ty 

	Chức vụ công tác hiện nay tại các tổ chức khác:
	Kế toán trưởng Công ty xăng dầu B12

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 17.428

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: không

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


11.3. Ban Giám Đốc

· Ông Phan Văn Kỳ
Giám đốc 

· Ông Đỗ Văn Long
Phó Giám đốc

· Ông Trần Quang Tuấn
Phó Giám đốc
(xem chi tiết tại phần 11.1 Thành viên Hội đồng quản trị)

11.4. Kế toán trưởng
	Họ và tên:
	Đặng Thị Xuân Hương

	Giới tính:
	Nữ

	Ngày tháng năm sinh:
	03-03-1968

	Nơi sinh:
	Hà Nội

	Quốc tịch:
	Việt Nam

	Dân tộc:
	Kinh

	CMND số:
	022924006 do CA Tp.HCM cấp ngày 12/9/2007

	Quê quán:
	Sông Bé

	Đ/C thường trú:
	81/9 Nguyễn Đình Chiểu, Q3, Tp.HCM

	ĐT liên lạc ở cơ quan:
	08-5121774

	Trình độ văn hoá:
	12/12

	Trình độ chuyên môn:
	Cử nhân kinh tế

	Quá trình công tác:
	

	
	1990 – 1995
	Công tác tại phòng Kế toán Xí nghiệp sửa chữa thuộc Công ty VITACO

	
	1995 – 1999
	Công tác tại phòng kế toán Xí nghiệp vận tải Xăng dầu Đường sông thuộc Công ty VITACO

	
	1999 đến nay
	Công tác tại Phòng kế toán Công ty cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay:
	Kế toán trưởng CTCP Vận tải Xăng dầu Đường thủy Petrolimex

	Chức vụ công tác hiện nay tại tổ chức khác:
	Không

	Số CP đang nắm giữ của bản thân: 

	Số CP những người có liên quan nắm giữ: không

	Hành vi vi phạm pháp luật:
	Không

	Quyền lợi mâu thuẫn với lợi ích Công ty: Không

	Các khoản nợ với Công ty: Không

	Lợi ích liên quan với Công ty: Không


12. Tài sản

Tính đến thời điểm 30/09/2007, giá trị tài sản của Công ty như sau:

(ĐVT: đồng)
	Loại tài sản
	Nguyên giá
	Khấu hao
	Giá trị còn lại

	Nhà cửa, vật kiến trúc
	880.807.774
	343.238.970
	537.568.804

	Máy móc, thiết bị
	625.488.557
	501.362.329
	124.126.228

	TBDC quản lý
	656.244.537
	432.222.932
	224.021.605

	Phương tiện vận tải
	34.173.892.300
	9.984.797.029
	24.189.095.271

	TSCĐ hữu hình khác
	2.264.974.343
	629.272.524
	1.635.701.819

	TSCĐ vô hình
	26.515.417
	10.311.551
	16.203.866

	TỔNG CỘNG
	38.601.407.511
	11.901.205.335
	26.726.717.593


(nguồn: Bảng kê tài sản cố định của Công ty tại ngày 30/09/2007)

13. Kế hoạch lợi nhuận, cổ tức giai đoạn 2007 – 2009 
(ĐVT: tr đồng)

	
	2007
	2008
	% tăng
	2009
	% tăng
	2010
	% tăng

	Doanh thu thuần
	720.000
	1.050.000
	45,83
	1.550.000
	47,62
	2.200.000
	41,94

	LN sau thuế
	13.000
	19.000
	46,15
	28.000
	47,37
	40.000
	42,86

	Vốn điều lệ
	35.000
	70.000
	100
	105.000
	50
	150
	42,86

	Tỷ lệ cổ tức
	14
	15
	1
	16
	1
	17
	1

	Cổ tức
	4.900
	10.500
	
	16.800
	
	25.500
	

	ROS
	1,81
	1,81
	
	1,81
	
	1,82
	

	ROE
	19,65
	17,79
	
	18,82
	
	19,77
	

	% LNST trả cổ tức
	37,69
	55,26
	
	60,00
	
	63,75
	


(nguồn: Kế hoạch kinh doanh Công ty CP vận tải xăng dầu Petrolimex)

Căn cứ để đạt kế hoạch trên:
Công ty đã xây dựng kế hoạch phát triển mạnh mẽ về cả doanh thu, lợi nhuận và vốn. Căn cứ của kế hoạch này là các đánh giá và dự đoán của Công ty về tình hình thực tế, tiềm năng phát triển của nền kinh tế và của ngành.
Sau khi tăng vốn điều lệ trong quý IV/2007, trong năm 2008 Công ty sẽ đầu tư vào đội tàu, tăng vốn kinh doanh cho các đơn vị trong Công ty, do đó doanh thu sẽ tăng so với năm 2007. Doanh thu kế hoạch các năm 2008, 2009 và 2010 lần lượt là 1.050 tỷ, 1.550 tỷ và 2.200 tỷ. 

Lợi nhuận sau thuế cho các năm 2008, 2009, và 2010 lần lượt là 13 tỷ, 19 tỷ, 28 tỷ và 40 tỷ, tỷ lệ tăng lợi nhuận cũng được Công ty đặt ra tương đương với tỷ lệ tăng doanh thu, với giả định Công ty kiểm soát được chi phí.

Kế hoạch cổ tức năm 2008 dự kiến là 15%. Năm 2009 cổ tức dự kiến là 16%. Năm 2010 dự kiến cổ tức là 17%. Tỷ lệ cổ tức cụ thể hàng năm sẽ được Đại hội đồng cổ đông thông qua tại Đại hội cổ đông thường niên hàng năm. Theo kế hoạch, Công ty dùng khoảng 60% LNST để chia cổ tức. 

So với mức vốn điều lệ hiện tại, vốn điều lệ dự kiến năm 2008 tăng 100% và mức vốn điều lệ dự kiến năm 2009 tăng 50% so với năm 2008. Công ty đang ở giai đoạn thực hiện dự án đầu tư, phát triển kinh doanh, nên việc đặt ra kế hoạch huy động vốn qua hình thức phát hành cổ phiếu được Công ty ưu tiên. 
14. Đánh giá của tổ chức tư vấn về kế hoạch lợi nhuận và cổ tức

Với tư cách là tổ chức tư vấn chuyên nghiệp, Công ty Cổ phần Chứng khoán Đại Việt đã tiến hành thu thập thông tin, nghiên cứu, phân tích để đưa ra những đánh giá và dự báo về hoạt động kinh doanh của Công ty Cổ phần Vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex (PJTACO) như sau:
· Về quy mô vốn của PJTACO: So với các công ty khác đang niêm yết trên Sở giao dịch chứng khoán thành phố Hồ Chí Minh, mức vốn điều lệ hiện tại của Công ty (35 tỷ đồng Việt Nam) chỉ ở mức trung bình. Kế hoạch của Công ty tăng vốn điều lệ đầu tư dự án, bổ sung vốn sản xuất kinh doanh là phù hợp. 

· Lĩnh vực hoạt động vận tải xăng dầu đường thuỷ của Công ty mang tính chất đặc thù. Là thành viên của Tổng Công ty xăng dầu Việt Nam, Công ty có thuận lợi to lớn trong việc cung cấp dịch vụ vận tải xăng dầu. Công ty đã gầy dựng được uy tín trong lĩnh vực vận tải xăng dầu đường biển và đường sông. Vậy nên Công ty có thể thực hiện được kế hoạch doanh thu lợi nhuận đề ra.
· Trong tương lai, khi nhà máy lọc dầu Dung Quất bắt đầu đi vào hoạt động thì nhu cầu vận tải xăng dầu ven biển sẽ tăng mạnh, điều này có ảnh hưởng tích cực đến việc thực hiện kế hoạch doanh thu lợi nhuận của Công ty.
Nếu không có những biến động bất thường và bất khả kháng tác động đến hoạt động kinh doanh thì kế hoạch doanh thu lợi nhuận của Công ty là có tính khả thi và Công ty có thể đảm bảo được tỷ lệ chi trả cổ tức hàng năm như kế hoạch. Chúng tôi cũng cho rằng, tỷ lệ lợi nhuận trả cổ tức như kế hoạch của Công ty đề ra là hợp lý, đảm bảo nguồn lợi nhuận giữ lại để tiếp tục tái đầu tư nhằm duy trì tốc độ tăng trưởng trong tương lai.

Chúng tôi cũng xin lưu ý rằng, các ý kiến nhận xét nêu trên được đưa ra dưới góc độ đánh giá của một tổ chức tư vấn, dựa trên những cơ sở thông tin được thu thập có chọn lọc và dựa trên lý thuyết về tài chính chứng khoán mà không hàm ý đảm bảo giá trị của chứng khoán cũng như tính chắc chắn của những số liệu được dự báo. Nhận xét này chỉ mang tính tham khảo với các nhà đầu tư khi tự mình quyết định đầu tư.

15. Thông tin về các cam kết chưa thực hiện của tổ chức phát hành
Không có

16. Các thông tin tranh chấp, kiện tụng liên quan đến Công ty có thể ảnh hưởng đến giá cả cổ phiếu chào bán

Không có

V. Cổ phiếu chào bán
1. Loại cổ phiếu:
Cổ phiếu phổ thông
2. Mệnh giá:
10.000 (mười nghìn) đồng/CP

3. Số CP dự kiến chào bán:
3.500.000 (ba triệu năm trăm nghìn) CP
4. Giá chào bán dự kiến:
10.000 (mười nghìn) đồng/CP

5. Phương pháp tính giá: Giá chào bán CP được tính bằng mệnh giá CP

6. Phương thức phân phối

Phát hành 3.500.000 cổ phần cho các cổ đông hiện hữu. Thông qua Sở giao dịch chứng khoán thành phố Hồ Chí Minh và Trung tâm Lưu ký chứng khoán, Công ty sẽ phát hành quyền mua cho các cổ đông hiện hữu với tỷ lệ thực hiện quyền 1:1 (cổ đông sở hữu 1 cổ phiếu cũ sẽ hưởng 1 quyền mua 1 cổ phiếu mới phát hành thêm).
Số cổ phần do cổ đông hiện hữu không thực hiện quyền ĐHĐCĐ uỷ quyền cho Hội đồng quản trị thực hiện phân phối theo nguyên tắc không thuận lợi hơn so với các cổ đông hiện hữu.
7. Các bước phân phối và thời gian thực hiện

Công bố thông tin theo quy định
Trong thời hạn 7 (bảy) ngày làm việc sau khi nhận được Giấy chứng nhận chào bán cổ phiếu do Chủ tịch UBCKNN cấp, Công ty sẽ hoàn tất thủ tục để ra Thông báo phát hành cổ phiếu Công ty trên 01 tờ báo điện tử hoặc báo viết trong 03 số liên tiếp theo quy định của Pháp luật hiện hành
Các bước phân phối chứng khoán
Xác định danh sách sở hữu sau cùng

Trong thời hạn 05 (năm) ngày làm việc kể từ ngày nhận được Giấy chứng nhận chào bán cổ phiếu do Chủ tịch UBCKNN cấp, Công ty sẽ xác định ngày lập Danh sách sở hữu cuối cùng và gởi Thông báo đề nghị tới Trung tâm Lưu ký chứng khoán, Sở Giao dịch chứng khoán Tp.Hồ Chí Minh phối hợp xác định ngày giao dịch không hưởng quyền mua cổ phần, lập và cung cấp Danh sách sở hữu cuối cùng. Dự kiến thực hiện xong trong vòng 15 (mười lăm) ngày làm việc.

Phân bổ và thông báo quyền mua

Trong thời hạn 05 (năm) ngày làm việc kể từ ngày nhận được danh sách sở hữu cuối cùng, Công ty sẽ phối hợp cùng Trung tâm lưu ký chứng khoán phân bổ và thông báo quyền mua cổ phần đến các thành viên lưu ký, các cổ đông chưa lưu ký cổ phiếu.
Thời gian thực hiện quyền

Thời gian thực hiện quyền là 20 (hai mươi) ngày làm việc kể từ ngày Trung tâm lưu ký chứng khoán phân bổ quyền mua đến các thành viên lưu ký.

Tỷ lệ thực hiện quyền

Cổ đông sở hữu 01 quyền được mua thêm 01 cổ phiếu phát hành thêm.

Các điều khoản có liên quan
· Người sở hữu quyền mua có quyền từ chối mua toàn bộ hoặc một phần số lượng cổ phiếu phát hành theo quyền mua trong thời gian thực hiện quyền

· Kết thúc thời gian thực hiện quyền, nếu quyền mua không được thực hiện, tất cả các quyền lợi liên quan đến quyền mua sẽ đương nhiên chấm dứt và tổ chức phát hành không phải thanh toán cho người sở hữu quyền bất cứ một khoản phí nào.

Trong trường hợp bị mất hoặc thất lạc giấy Thông báo sở hữu quyền mua, người sở hữu quyền mua cũng có thể thực hiện quyền của mình tại nơi mở tài khoản lưu ký hoặc tại Trụ sở Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ Petrolimex (trường hợp chưa lưu ký cổ phiếu), tuy nhiên, người thực hiện quyền phải điền vào giấy báo mất trong đó có cam kết chịu mọi trách nhiệm có liên quan về việc thực hiện quyền của mình.

Đăng ký thực hiện quyền mua cổ phần  và nộp tiền mua cổ phần
· Các cổ đông thuộc Danh sách sở hữu cuối cùng sẽ đăng ký thực hiện quyền mua cổ phần mới phát hành theo tỷ lệ được mua đã quy định. Các cổ đông mở tài khoản và lưu ký cổ phiếu ở thành viên lưu ký nào sẽ đăng ký thực hiện quyền tại các thành viên lưu ký đó. Cổ đông chưa thực hiện lưu ký thì đăng ký thực hiện quyền tại Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ Petrolimex.

· Khi đăng ký thực hiện quyền mua cổ phiếu phát hành thêm, cổ đông sẽ nộp tiền mua theo mức giá quy định tại thành viên lưu ký nơi mở tài khoản. Thành viên lưu ký sẽ chuyển toàn bộ tiền mua vào tài khoản tiền gởi đăng ký mua chứng khoán của Trung tâm Lưu ký chứng khoán tại Ngân hàng chỉ định thanh toán. Thời gian đăng ký thực hiện quyền và nộp tiền mua cổ phần trong vòng 20 (hai mươi) ngày làm việc kể từ ngày Trung tâm lưu ký chứng khoán phân bổ quyền mua đến các thành viên lưu ký.

· Thành viên lưu ký lập báo cáo thực hiện quyền chậm nhất trong 02 ngày làm việc sau ngày hết hạn đăng ký thực hiện quyền và gởi báo cáo thực hiện quyền cho Trung tâm lưu ký chứng khoán. Trung tâm lưu ký chứng khoán tổng hợp lập báo cáo phân phối cổ phần và các thành viên lưu ký nơi khách hàng mở tài khoản gởi Thông báo phân bổ chứng khoán cho khách hàng.

Trong thời hạn 20 (hai mươi) ngày để thực hiện quyền, cổ đông sở hữu quyền mua được phép chuyển nhượng quyền nếu có nhu cầu, việc chuyển nhượng quyền kết thúc trước 02 (hai) ngày làm việc so với hạn cuối đăng ký thực hiện quyền. Cổ đông tự tìm đối tác, trực tiếp thoả thuận việc chuyển nhượng và được thực hiện tại thành viên lưu ký với thủ tục cụ thể như sau:

· Việc đăng ký chuyển nhượng quyền mua chứng khoán được thực hiện tại Thành viên lưu ký của bên chuyển nhượng quyền.

· Thành viên lưu ký bên chuyển nhượng kiểm tra việc sở hữu quyền của người chuyển nhượng quyền và xác nhận việc chuyển nhượng quyền mua chứng khoán.

· Trường hợp bên chuyển nhượng và bên nhận chuyển nhượng thuộc cùng một thành viên lưu ký: Thành viên lưu ký xác nhận việc chuyển nhượng quyền mua chứng khoán cho các bên liên quan và gởi thông báo Xác nhận quyền mua chứng khoán cho bên nhận chuyển nhượng để thực hiện việc đăng ký, nộp tiền mua chứng khoán mới phát hành thêm.

· Trường hợp bên chuyển nhượng và bên nhận chuyển nhượng khác thành viên lưu ký: Thành viên lưu ký bên chuyển nhượng lập và gởi Trung tâm lưu ký chứng khoán yêu cầu chuyển nhượng quyền mua chứng khoán. Sau khi Trung tâm lưu ký chứng khoán xác nhận việc chuyển nhượng (trong vòng 01 ngày làm việc) và gởi cho các thành viên lưu ký liên quan, căn cứ vào thông báo của Trung tâm lưu ký chứng khoán, thành viên lưu ký bên nhận chuyển nhượng gởi Xác nhận quyền mua chứng khoán cho cổ đông nhận chuyển nhượng để thực hiện việc đăng ký, nộp tiền mua chứng khoán mới phát hành thêm.

· Đối với các cổ đông chưa lưu ký, việc chuyển nhượng quyền mua sang cho các cổ đông chưa lưu ký được thực hiện tại tổ chức phát hành.

· Kết thúc thời gian đăng ký thực hiện quyền ưu tiên mua trước cổ phần, thành viên lưu ký lập Báo cáo tình thình thực hiện quyền mua chứng khoán tại thành viên lưu ký và Danh sách cổ đông thực hiện quyền (mua chứng khoán phát hành thêm) sau 01 ngày làm việc kể từ ngày kết thúc thời hạn thực hiện quyền.

Đồng thời thành viên lưu ký chuyển tiền thanh toán mua chứng khoán vào tài khoản tiền gởi đăng ký mua chứng khoán của Trung tâm lưu ký chứng khoán tại Ngân hàng chỉ định thanh toán để Trung tâm lưu ký chứng khoán chuyển vào tài khoản phong toả nhận tiên mua cổ phiếu của Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ Petrolimex.

Phân phối chứng khoán

Vào ngày phát hành (dự kiến là trong vòng 15 (mười lăm) ngày làm việc kể từ khi Trung tâm lưu ký chứng khoán thực hiện báo cáo thực hiện quyền) Trung tâm lưu ký chứng khoán gởi Báo cáo phân bổ chứng khoán phát hành thêm đến các thành viên lưu ký.
Thành viên lưu ký hoạch toán số chứng khoán phát hành thêm vào tài khoản lưu ký chứng khoán chưa niêm yết. Khi cổ phiếu được thông báo chính thức niêm yết, thành viên lưu ký sẽ tự động chuyển khoản từ chứng khoán chưa niêm yết sang chứng khoán niêm yết trên tài khoản lưu ký của người đầu tư.

Đối với cổ đông chưa lưu ký thì cổ phiếu được phân phối trực tiếp tại tổ chức phát hành.

Trả giấy chứng nhận sở hữu cổ phần

Trong vòng 20 (hai mươi) ngày làm việc kể từ ngày kết thúc thời gian phân phối, tổ chức phát hành hoàn tất thủ tục trao trả Giấy chứng nhận sở hữu cổ phần cho các cổ đông chưa đăng ký lưu ký.

Báo cáo kết quả phát hành và đăng ký niêm yết bổ sung
Trong vòng 7 (bảy) ngày làm việc sau khi kết thúc việc phát hành, Công ty sẽ lập báo cáo phát hành gởi UBCKNN, Trung tâm Lưu ký Chứng khoán và Sở Giao dịch Chứng khoán Tp.Hồ Chí Minh, đồng thời hoàn tất thủ tục đăng ký niêm yết bổ sung chứng khoán phát hành thêm trên Sở Giao dịch Chứng khoán Tp.Hồ Chí Minh.
Xử lý trường hợp phát hành không thành công
Sau khi kết thúc đợt phát hành, nếu số cổ phần phát hành chưa được phân phối hết nhưng đánh giá khả năng còn có thể chào bán tiếp, Hội đồng quản trị Công ty sẽ tiến hành các bước sau:
Bước 1: Tiếp tục chào bán trực tiếp cho các đối tượng khác theo giá phát hành phù hợp tại thời điểm phát hành nhưng không ưu đãi hơn so với cổ đông hiện hữu. Công ty thực hiện việc xin phép UBCKNN gia hạn phát hành nếu thấy cần thiết.

Bước 2: Kết thúc việc chào bán thêm và gia hạn thời gian phát hành, Hội đồng quản trị Công ty báo cáo kết quả phát hành gởi UBCKNN và thông báo tới toàn thể nhà đầu tư đã đăng ký mua. 
Để đảm bảo việc thực hiện dự án đầu tư, Công ty đã được Ngân hàng TMCP Á Châu (ACB) cấp chứng thư 7880/CV-SGD.07 cam kết cho vay vốn thực hiện dự án đầu tư tàu dầu 3.400 DWT với tổng mức tài trợ tối đa 2.100.000 (hai triệu một trăm nghìn) đô la Mỹ.
8. Giới hạn về tỷ lệ nắm giữ của người nước ngoài
Điều lệ tổ chức và hoạt động của Công ty không giới hạn tỷ lệ nắm giữ cổ phiếu Công ty đối với người nước ngoài.

Hiện nay, Công ty đang niêm yết cổ phiếu trên Sở giao dịch Chứng khoán Tp.Hồ Chí Minh nên theo quyết định số 238/2005/QĐ-TTg ngày 29/9/2005 của Thủ tướng Chính phủ về tỷ lệ tham gia của bên nước ngoài vào thị trường chứng khoán Việt Nam, tỷ lệ sở hữu của nhà đầu tư nước ngòai giới hạn tối đa là 49% tổng số cổ phiếu đang lưu hành của Công ty
9. Các loại thuế có liên quan

Hiện nay, Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ đang thuộc đối tượng điều chỉnh của các loại thuế sau:

Thuế thu nhập doanh nghiệp
Công ty tính và nộp thuế Thu nhập doanh nghiệp theo mức thuế suất 28%. Theo nghị định 187/2004/NĐ-CP của Chính phủ ngày 16/11/2004 về việc chuyển Doanh nghiệp nhà nước thành công ty cổ phần và Luật Thuế thu nhập doanh nghiệp, sau khi cổ phần hoá Công ty được miễn thuế thu nhập doanh nghiệp 2 năm kể từ khi có thu nhập chịu thuế và giảm 50% số thuế thu nhập doanh nghiệp phải nộp trong 2 năm tiếp theo.

Thuế giá trị gia tăng
Công ty nộp thuế giá trị gia tăng theo phương pháp khấu trừ. Thuế suất giá trị gia tăng cho từng mặt hàng như sau:

· Hoạt động vận tải quốc tế, tạm nhập tái xuất: không chịu thuế

· Hoạt động vận tải nội địa: 5%

· Xăng, dầu, đại lý vận tải: 10%

Thuế xuất nhập khẩu
Công ty kê khai và nộp thuế theo thông báo của Hải quan.

Thuế nhà đất
Tiền thuê đất được nộp theo thông báo của cơ quan thuế.

Các loại thuế khác
Công ty kê khai và nộp theo quy định.

10. Ngân hàng mở tài khoản phong toả nhận tiền mua cổ phiếu

Toàn bộ số tiền thu được từ đợt phát hành sẽ được chuyển vào tài khoản phong toả của Công ty tại ngân hàng:

Số tài khoản: 007.1.00.001295.9

Tên tài khoản: Công ty cổ phần vận tải xăng dầu đường thuỷ Petrolimex
Tại ngân hàng: Ngân hàng Ngoại thương Việt Nam, CN Tp.Hồ Chí Minh
VI. Mục đích chào bán cổ phiếu ra công chúng

1. Mục đích phát hành
Số tiền thu được từ việc chào bán cổ phiếu sẽ được dùng tài trợ cho các dự án sau:

	Dự án
	Số tiền tài trợ (VNĐ)

	Dự án đầu tư tàu dầu 3.400DWT (vốn đối ứng vay ngân hàng)
	14.002.622.000

	Dự án đầu tư – đóng mới tàu dầu chạy sông 1.500 m3
	5.997.378.000

	Tăng vốn kinh doanh cho Công ty TNHH một thành viên thương mại vận tải Petrolimex
	10.000.000.000

	Tăng vốn kinh doanh cho xí nghiệp đóng tàu thương mại Petrolimex
	5.000.000.000

	Tổng
	35.000.000.000


2. Phương án khả thi
2.1. Dự án đầu tư và khai thác tàu dầu trọng tải 3.400 DWT

· Tên dự án: Dự án đầu tư mua và khai thác tàu dầu trọng tải 3.400DWT

· Đơn vị lập dự án: Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ Petrolimex

· Chủ đầu tư: Công ty Cổ phần Vận tải Xăng dầu Đường thuỷ Petrolimex

· Tổng vốn đầu tư: 3.000.000 (ba triệu) đô la Mỹ

+ Vốn tự có của Công ty: tối thiểu là 900.000.000 (chín trăm nghìn) đô la Mỹ
+ Vốn vay ngân hàng: tối đa là 2.100.000.000 (hai triệu một trăm nghìn) đô la Mỹ
· Cơ sở hình thành dự án:
+ Các yếu tố khách quan:

Việt Nam có tiềm năng và thuận lợi to lớn để phát triển ngành vận tải biển do có đường bờ biển dài và nhiều khu vực phù hợp cho việc xây dựng cảng biển. Bên cạnh đó, Việt Nam còn nằm trên tuyến đường hàng hải quốc tế, nơi có rất nhiều tàu bè qua lại.

Với tốc độ phát triển nền kinh tế từ 6 – 8% liên tục trong những năm vừa qua và sự kiện gia nhập WTO của Việt Nam trong năm 2006, nhu cầu sử dụng xăng dầu phục vụ sản xuất kinh doanh phát triển kinh tế xã hội của đất nước dự kiến tiếp tục tăng cao. Việc tăng nhu cầu nhập khẩu xăng dầu tạo ra cơ hội lớn cho việc phát triển hoạt động vận tải xăng dầu. Đây là tiền đề lớn nhất cho việc xây dựng Dự án này. 

Hội nhập kinh tế quốc tế cũng mở ra những cơ hội tham gia cạnh tranh kinh tế quốc tế nhằm mang lại hiệu quả kinh tế lớn hơn cho các quốc gia tham gia hội nhập. Ngành vận tải dầu khí cũng không bỏ qua cơ hội tham gia cạnh tranh quốc tế. Vậy nên, việc đầu tư tăng cường lực lượng vận tải cần được thực hiện càng sớm càng tốt.
Do những hạn chế về mớn nước, chiều dài, chiều rộng tại hầu hết các cảng nhập, xuất dầu tại Việt Nam, cũng như căn cứ vào khả năng căn cứ tiếp nhận và lưu trữ của các doanh nghiệp hiện nay, Công ty cho rằng cỡ tàu khai thác hiệu quả sẽ là các tàu có trọng tải từ 3.000 – 4.000 DWT với mớn nước dưới 6m.

+ Yếu tố chủ quan:

Hiện tại đội tàu biển của Công ty bao gồm 5 chiếc với tổng trọng lượng 4.893 tấn. Đội tàu biển của Công ty được khai thác chuyên tuyến, thời gian vận doanh luôn đạt 90%, thị phần vận tải được mở rộng, các chỉ tiêu sản lượng, doanh số, lợi nhuận, nộp ngân sách, thu nhập người lao động tăng trưởng trên 10% qua các năm, tạo cơ sở đầu tư tàu dầu giai đoạn kế tiếp. Tuy nhiên, do đội tàu biển hiện nay có trọng tải nhỏ nên lãng phí nguồn hàng khai thác, giá thành vận tải cao và chưa khai thác hết tiềm năng của Công ty.

· Mục tiêu đầu tư:

+ Đa dạng hoá hoạt động kinh doanh của Công ty

+ Thâm nhập và chiếm lĩnh một phần thị trường vận tải xăng dầu trong nước, từng bước thâm nhập thị trường vận tải xăng dầu khu vực và quốc tế.

+ Hỗ trợ các doanh nghiệp kinh doanh xăng dầu trong nước chủ động về vận tải.
+ Tăng đóng góp của dịch vụ vận tải xăng dầu đường biển vào giá trị doanh thu – lợi nhuận của Công ty. 

+ Tăng năng lực vận tải cho Công ty, nâng cao vị thế của Công ty trên thương trường.

· Hiệu quả tài chính của Dự án:
Tỷ giá ngoại tệ: 16.000đ/USD

+ Tuyến đường khai thác chủ yếu: Tuyến đường khai thác chủ yếu là chở dầu sản phẩm cho các cảng trong nước. Tuyến đường khai thác dự kiến là Sài gòn >> Đà Nẵng >> Hải Phòng >> Quảng Ninh >> Nghệ An >> Đà Nẵng >> Quy Nhơn >> Sài Gòn.

+ Thời gian khai thác: Thời gian trung bình dự kiến khai thác mỗi năm tương ứng là 333 ngày/năm

+ Lượng hàng vận tải trung bình mỗi tuyến: Đối với tàu có trọng tải 3.400DWT và dung tích thiết kế là 4.000m3, dung tích bình bình mà tàu vận chuyển cho một chuyến dự định bằng 96% dung tích thiết kế tức 3.840m3, quy đổi ra thể tích ở 15oC là 3.764m3
+ Cước phí: Công ty dự kiến, với một vòng khai thác khép kín, tổng cước phí thu đựơc là 1.851.888.000đ

+ Thời gian: Tổng thời gian hoạt động của tàu cho một vòng khai thác khép kín là 17,5 ngày

Doanh thu:

Doanh thu một ngày: 1.851.888.000 : 17,5 = 105.822.000đ

Doanh thu một năm: 105.822.000 x 333 = 35.238.726.000đ 

Tương đương với 2.202.420 USD/năm

Chi phí mỗi năm (USD)
Chi quản lý kỹ thuật:
 24.000
Chi phí thuyền viên: 
193.063
Vật liệu phụ: 
60.000
Chi phí nhiên liệu, dầu nhờn: 
      456.152
Cảng phí – phí đại lý: 
46.622
Chi phí sửa chữa, phụ tùng(*):
79.250
Bảo hiểm:
34.670
Khấu hao:
400.000
(*) Chi phí sửa chữa, phụ tùng được chia ra:
+ Sửa chữa thường xuyên, không phải lên đà, chi phí dự kiến là 60.000 USD/năm

+ Với năm tàu lên đà, sửa chữa định kỳ, chi phí dự kiến sẽ là 156.250 USD/năm. Thời gian tàu lên đà sửa chữa dự kiến 30 tháng/lần

Tổng chi phí sửa chữa trong cả đời dự án là 396.250 USD (79.250 USD/năm)
· Bảng tổng hợp hiệu quả kinh doanh:

ĐVT: USD

	
	 Năm thứ 1 
	 Năm thứ 2 
	 Năm thứ 3 
	 Năm thứ 4 
	 Năm thứ 5 
	 Tổng cộng 

	Doanh thu
	
	
	
	
	
	

	Số chuyến khai thác
	 19 
	 19 
	19 
	19 
	19 
	19 

	Tiền bán tàu
	
	
	
	
	1.000.000 
	

	Tổng doanh thu
	2.202.420
	2.202.420 
	2.202.420 
	2.202.420 
	2.202.420 
	  11.012.100 

	Chi phí
	
	
	
	
	
	-   

	Khấu hao 
	400.000
	  400.000 
	400.000 
	400.000 
	400.000 
	2.000.000 

	Vật tư. sửa chữa 
	  60.000 
	60.000 
	156.250 
	60.000 
	60.000 
	396.250 

	Lương và BHYT
	193.063
	193.063 
	193.063 
	193.063 
	193.063 
	965.315 

	Bảo hiểm tàu
	34.670 
	34.670 
	34.670 
	34.670 
	34.670 
	173.350 

	CPQL 
	24.000 
	24.000 
	24.000 
	24.000 
	24.000 
	120.000 

	Nhiên liệu. dầu nhờn
	  456.152 
	456.152 
	456.152 
	456.152 
	456.152 
	2.280.760 

	Cảng phí
	46.622 
	46.622 
	46.622 
	46.622 
	46.622 
	233.110 

	Dự phòng
	22.000 
	22.000 
	22.000 
	22.000 
	22.000 
	110.000 

	Tổng chi phí
	1.236.507 
	1.236.507 
	1.332.757 
	1.236.507 
	1.236.507 
	6.278.785 

	LNTT
	   965.913 
	965.913 
	869.663 
	965.913 
	 965.913 
	4.733.315 

	Thuế
	  270.456 
	270.456 
	243.506 
	270.456 
	270.456 
	1.325.328 

	LNST
	695.457 
	695.457 
	626.157 
	695.457 
	695.457 
	3.407.987 


IRR = 43%
NPV = 1.585.613 USD
Thời hạn hoàn vốn: 3 năm

Đánh giá Dự án đầu tư:
Về tài chính:

Qua gần 3 năm khai thác, dự án đã có thể hoàn vốn và có lãi, đồng thời đóng góp cho Ngân sách nhà nước khoản thuế TNDN theo quy định
Về hiệu quả xã hội:
Dự án góp phần đa dạng hoá hoạt động vận tải của Công ty, đưa Công ty sánh ngang tầm với các doanh nghiệp vận tải bạn trong nước cũng như trong khu vực

Góp phần đưa chủ trương của Nhà nước khuyến khích doanh nghiệp trong nước nhập FOB từ cảng nước ngoài. Giúp các doanh nghiệp kinh doanh xăng dầu chủ động về phương tiện vận tải

Tang cường năng lực vận tải của đội tàu Việt Nam, tạo điều kệin cho đội tàu dầu Việt Nam từng bước hội nhập vào thị trường vận tải khu vực và thế giới.

Tạo cơ hội việc làm thu nhập cao cho người lao động, đồng thời tạo điều kiện tiếp xúc, học hỏi kinh nghiệm cho thuyền viên Việt Nam

Góp phần thực hiện chủ trương an toàn năng lượng của Nhà nước khi có yêu cầu.

Góp phần vào việc hiện đại hoá, tiêu chuẩn hoá đội tàu dầu trong nước để hội nhập cùng khu vực.
2.2. Đầu tư – đóng mới tàu dầu chạy sông 1.500m3
Một số thông số cơ bản của tàu đóng mới 1.400 tấn (1.500 m3)
	1. Đặc điểm tuyến hình, bố trí chung:
	

	Chiều dài max:
	Lmax = 60.58 m
	

	Chiều dài thiết kế:
	L = 57.25 m
	

	Chiều rộng max:
	Bmax = 11.20 m
	

	Chiều rộng tàu:
	B = 11 m
	

	Chiều cao mạn:
	D = 3.75 m
	

	Chiều chìm:
	d =  3.35 m
	

	Vận tốc tàu tối thiểu : v
	= 12Km/h
	

	Thuyền viên: n
	= 8 người 
	

	Máy chính:
	Hiệu Caterpilar
	

	Công suất:
	Ne = 420cv x 2máy
	

	Chân vịt:
	2 cái
	

	2. Đặc điểm tuyến hình, bố trí chung
	

	· Tuyến hình: đáy vát 100 mm, hông lượn tròn (hoặc vát góc), mạn thẳng, mũi có 2 đưởng bẻ góc, lái có 2 đường bẻ góc.

· Bố trí chung: ca bin đặt phía lái.

· Buồng bơm và buồng lai bơm đặt dưới boong chính sau lái trước hầm máy, cao độ sàn buồng bơm và máy lai bơm cách đường chuẩn 1600mm

· Tời neo mũi được lai bởi một động cơ Deasel đặt dưới boong chính thông qua xích.

	3. Kết cấu, chiều dày tôn vỏ:
	

	-Tôn đáy giữa:
S = 10mm
	-Tôn mép mạn:
 S = 8mm

	-Tôn đáy vùng buồng máy:
S = 10mm
	-Tôn hông mũi: 
S = 8mm

	-Tôn đáy vùng còn lại:
S = 8mm
	-Tôn vách dọc, ngang: 
S = 6mm

	-Tôn mạn:
S = 8mm
	-Tôn boong: 
S = 6mm

	
	- Tôn mép boong: 
S = 8mm

	4. Thông số hệ động lực:
	

	· Máy chính
	CATERPILAR 3406

	
+ Công suất:


+ Vòng quay:


+ Trục chân vịt:


+ Hộp số:
	Ne = 2x420cv

N = 1800v/ph

Thép.

i = 1:4

	· Máy bơm hàng kiểu trục vis:


+ Áp lực:


+ Vòng xoay:
	300m3/h

P = 1Mpa

n = 960v/ph

	· Máy bơm hàng: Cummins


+ Công suất:


+ Vòng quay:
	Ne = 350 cv

n = 1800 v/ph

	5. Cấp tàu: tàu được thiết kế cấp VR.SI
	

	6.  Vật liệu: Thép đóng tàu có ứng suất chảy 240Mpa

	7. Thiết bị trên tàu:

· Thiết bị neo, chằng buộc: Neo Matrosov; Máy neo được lai bởi một động cơ đặt dưới boong chính

· Thiết bị lái: lái cơ.

	8. Quy phạm áp dụng: Áp dụng theo “Quy phạm Phân cấp và Đóng tàu sông – TCVN 5801: 2001”.


Khái toán đóng mới xà lan tự hành 1.400 tấn (1.500m3)
	STT
	Nội dung công việc
	ĐVT
	Đơn giá
	Thành tiền

	A
	Phí thiết kế và đăng kiểm
	Đồng
	155.000.000
	

	1
	Phí thiết kế
	-
	27.000.000
	

	2
	Phí đăng kiểm + chứng chỉ tôn
	-
	50.000.000
	

	3
	Thủ tục hành chính (trước bạ + lường bồn)
	-
	78.000.000
	

	B
	Phần tôn vỏ và trang thiết bị
	Đồng
	3.994.943.000
	

	1
	Tôn, vỏ, boong, cơ cấu
	-
	
	

	2
	Trang thiết bị boong + lái + trang trí nội thất
	-
	
	

	3
	Sơn một thành phần + hai thành phần
	-
	
	

	C
	Các trang thiết bị máy
	Đồng
	1.847.435.000
	

	1
	Máy chính Caterpillar (2 cái) máy bơm hành (bánh răng), ống , van buồng máy + hệ điện.
	-
	
	

	2
	Hệ trục chân vịt + chân vịt
	-
	
	

	3
	Hệ động lực + hệ thống ống dầu hàng
	-
	
	

	
	CỘNG
	
	5.997.378.000
	


Hiệu quả đầu tư

Phương án khai thác tàu
Hạch toán hiệu quả khai thác tàu sông trọng tải 1.400 tấn (1.500 m3) trong một tháng dựa trên cơ sở phương án khai thác khả thi sau:

Tàu chở dầu mazout, mỗi tháng thực hiện 4 chuyến Nhà Bè – Petronas (Campuchia) cự ly trung bình 320 km, giá cước: 7,5 USD x tỷ giá 16.000 = 120.000 đồng/tấn.
Hạch toán kinh doanh
Doanh thu vận tải 1 tháng: 1.400 tấn x 120.000đồng x 4 chuyến = 672.000.000 đồng

Chi phí vận tải:

1. Chi phí cố định:

· Chi phí khấu hao cơ bản: Thời gian khấu hao theo kế hoạch là 10 năm (120 tháng), áp dụng phương pháp khấu hao đều theo từng tháng.

Chí phí khấu hao/tháng = 6.000.000.000 : 120 tháng = 50.000.000 đồng
· Chi phí sửa chữa lớn: 15.000.000đồng/tháng, bao gồm

Phí kiểm tra trên đà
150.000.000đồng/2,5năm (30 tháng) = 5.000.000đồng/tháng

Phí sửa chữa lớn sau 5 năm (60 tháng)
600.000.000đồng/60 tháng = 10.000.000/tháng.

· Chi phí sửa chữa thường xuyên và bảo dưỡng: nhằm duy trì tàu luôn ở tình trạng tốt, nếu tàu hoạt động đi dầu FO thì chi phí bảo dưỡng khoảng 3.000.000đồng/tháng.

· Chi phí bảo hiểm tàu: giá trị tham gia bảo hiểm thân tàu và bảo hiểm trách nhiệm dân sự: 5 tỷ. Phí bảo hiểm phải trả 10.000.000đồng/tháng.

· Chi phí thuyền viên: bao gồm tiền lương chính, phụ cấp lương, bảo hiểm xã hội, y tế, kinh phí công đoàn của đoàn thuyền bộ 9 người theo 205/2004/NĐ-CP tính trong thời gian tàu sửa chữa, thời gian nghỉ phép. Chế độ ăn ca độc hại của thuyền viên.
· Chi phí vật liệu, dụng cụ, đồ dùng bổ xung trên tàu: dụng cụ đồ nghề, BHLĐ, PCCC, thiết bị an toàn môi trường, nhà bếp, sinh hoạt, các vật rẻ mau hỏng…

· Các khoản phí cố định khác gồm các chi phí thủ tục giấy tờ để tàu hoạt động theo qui định của các cơ quan chức năng: giấy phép PCCC, giấy phép đủ điều kiện vận chuyển xăng dầu, phương án, giấy phép an toàn môi trường, barem, đăng kiểm…
2. Chi phí biến đổi:
· Chi phí tiền lương theo doanh thu khai thác: tính cho lao động trực tiếp và gián tiếp, xác định bằng 18% trên doanh thu khai thác có trừ đi chi phí tiền lương thuyền viên tính ở phần chi phí cố định.

· Bảo hiểm xã hội + chi phí công đoàn: ngoài chi phí thuyền viên ở phần chi phí cố định. Công ty phải chịu thêm một khoản chi phí cho mục này chiếm khoảng 5% trên mức lương thực tế.

· Chi phí nhiên liệu, dầu nhờn: Ảnh hưởng rất lớn đến giá thành vận tải. Trong những năm gần đây chi phí này biến động mạnh. Giá hạch toán trong phương án này tính tại thời điểm hiện nay là dầu diesel: 8.700đồng/lít, dầu nhờn 20.000đồng/lít. Mỡ nhờn:34.000đồng/kg.
· Cảng phí: đối với vận chuyển sông quốc tế khoảng 28.000.000đồng/chuyến/2 đầu bến.

· Chi phí quản lý: khoảng 1,5% doanh thu.

· Chi phí tiếp thị, tiếp khách, giao tiếp 2 đầu bến.
· Thuế giá trị gia tăng đầu vào không được trừ do vận chuyển hàng tái xuất không thuế đầu ra.

· Các khoản chi phí biến đổi phát sinh trong quá trình khai thác tàu…

· Thời gian hoàn vốn: tính theo tháng sẽ bằng lợi nhuận sau thuế + khấu hao cơ bản.

	Bảng hạch toán toán kinh doanh


	Diễn giải
	Phương án
	Ghi chú

	Doanh thu chưa thuế (1.000đồng)
	672.000
	

	Chi  phí (ĐVT: 1.000 đồng)
	572.517
	

	Chi phí cố định
	90.222
	

	KH cơ bản
	50.000
	

	KH sửa chữa lớn
	15.000
	

	Sửa chữa thường xuyên + bảo dưỡng
	3.000
	

	Chi phí bảo hiểm tàu
	10.000
	

	Chi phí thuyền viên
	8.222
	

	Chi phí vật liệu, dụng cụ, đồ dùng
	2.000
	

	Các khoản cố định khác
	2.000
	

	Chi phí biến đổi
	482.295
	

	Tiền lương sản phẩm
	112.739
	

	BHXH + BHYT + KPCĐ
	5.637
	

	Nhiên liệu
	234.200
	

	Cảng phí
	112.000
	

	Chi phí quản lý
	6.720
	

	Chi phí hoa hồng
	
	

	Chi phí thuế không được khấu trừ
	3.000
	

	Các khoản biến đổi khác
	8.000
	

	Lãi (+)
	99.483
	

	Thời gian hoàn vốn (tháng)
	48
	


Phân tích các chỉ tiêu kinh tế, xã hội:
· Về kinh tế: sau khi đưa tàu đóng mới vào khai thác thì hình ảnh, thương hiệu của Công ty càng được khẳng định, chứng minh bước đi vững chắc trên thị trường vận tải. Đồng thời mỗi năm lợi nhuận do phương án này lại mang lại gần 1.200.000.000đồng, thời gian thu hồi vốn là 4 năm. Trong đó thời gian khai thác tàu tối thiểu là 25 năm.

· Về kĩ thuật: tàu sông dung tích 1.500 m3 được thiết kế mới, công nghệ mới, tốc độ chạy tàu nhanh (>10 hải lý/giờ) thời gian bơm trả hàng nhanh, rút ngắn được thời gian quay vòng chuyến cho nên trong quá trình quản lý khai thác tàu sẽ tiết giảm được nhiều chi phí như chi phí nhiên liệu, khấu hao sửa chữa lớn, sửa chữa đột xuất…

· Về xã hội: việc đóng mới tàu sông 1.500m3 tạo công ăn việc làm cho 8 - 9 lao động (thuyền viên). Quỹ lương mang lại từ việc khai thác tàu hàng tháng từ 110-115 triệu đồng.

· Nộp ngân sách cho nhà nước từ 350-370 triệu đồng/năm.
Quy trình thực hiện
1. Thủ tục ban đầu:

· Lập khái toán sơ bộ về tổng giá thành

· Lập luận chứng kinh tế kỹ thuật, đầu tư.

· Chuẩn bị phương án vốn.

· Trình HĐQT phê duyệt luận chứng KTKT và vốn

2. Triển khai thực hiện:

· Thuế thiết kế kỹ thuật và đăng kiểm phê duyệt.

· Chào thầu, đấu thầu.

· Triển khai đóng tàu.

· Phó giám đốc vận tải và các trưởng phòng nghiệp vụ Công ty tiến hành triển khai thực hiện quy trình này dưới sự chỉ đạo của Giám đốc công ty.
2.3. Tăng vốn kinh doanh cho Công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex, xí nghiệp đóng tàu thương mại Petrolimex
Tăng vốn cho công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex

Hiện nay, mức vốn điều lệ của Công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex (Công ty con của Công ty) chỉ mới ở mức trung bình, việc kinh doanh của Công ty TNHH gặp khó khăn. Để tạo thuận lợi cho Công ty TNHH trong kinh doanh, việc tăng vốn là hết sức cần thiết, vì vậy Hội đồng quản trị Công ty PJT trình Đại hội cổ đông thông qua phương án tăng vốn kinh doanh cho công ty con của Công ty như sau:
Vốn điều lệ hiện tại của Công ty con: 10.000.000.000 (mười tỷ) đồng

Vốn điều lệ tăng thêm: 10.000.000.000 (mười tỷ) đồng

Vốn điều lệ sau khi tăng thêm: 20.000.000.000 (hai mươi tỷ) đồng

Mục đích bổ sung vốn: 

· Số vốn bổ sung cho công ty con sẽ được sử dụng mua 02 (hai) xe bồn chở xăng dầu có dung tích 16m3, dùng để vận tải nhiên liệu cung cấp cho các cửa hàng bán lẻ xăng dầu của công ty và vận tải xăng dầu cho các khách hàng mua xăng dầu của Công ty; vận tải xăng dầu cho khách hàng khác.

· Đầu tư 02 (hai) cửa hàng bán lẻ xăng dầu, dự kiến tổng mức đầu tư là 8.600.000.000 (tám tỷ sáu trăm triệu) đồng.
Tăng vốn cho Xí nghiệp đóng tàu thương mại Petrolimex

Thực hiện việc chuyển xí nghiệp thành công ty TNHH một thành viên, Công ty cần phải bổ sung vốn cho xí nghiệp để tạo điều kiện cho xí nghiệp phát triển kinh doanh. Cụ thể như sau:

Mức vốn của xí nghiệp hiện tại: 5.293.844.516 (năm tỷ hai trăm chín mươi ba triệu tám trăm bốn mươi bốn nghìn năm trăm mười sáu) đồng

Vốn tăng thêm: 05 (năm) tỷ đồng

Mức vốn của xí nghiệp sau khi tăng: 10.293.844.516 (mười tỷ hai trăm chín mươi ba triệu tám trăm bốn mươi bốn nghìn năm trăm mười sáu) đồng.

Mục đích bố sung vốn: Mua sắm trang thiết bị, phục vụ hoạt động sửa chữa và đóng tàu; tăng vốn lưu động phục vụ hoạt động sản xuất hàng ngày của Công ty.
VII. Kế hoạch sử dụng tiền từ một đợt chào bán
	Số lượng cổ phiếu chào bán
	3.500.000

	Giá bán (đ/CP)
	10.000

	Số tiền thu được
	35.000.000.000

	Tài trợ Dự án đầu tư tàu dầu 3.400 DWT (vốn đối ứng vay ngân hàng)
	14.002.622.000

	Tài trợ Dự án đầu tư đóng mới tàu dầu chạy sông 1.500m3
	5.997.378.000

	Tăng vốn kinh doanh cho Công ty TNHH một thành viên thương mại và vận tải Petrolimex

	10.000.000.000

	Tăng vốn kinh doanh xí nghiệp đóng tàu thương mại Petrolimex
	5.000.000.000

	Tổng
	35.000.000.000


VIII. Các đối tác liên quan đến việc chào bán

Tổ chức tư vấn

Công ty Cổ phần Chứng khoán Đại Việt (DVSC)

194 Nguyễn Công Trứ, P.Nguyễn Thái Bình, Q1, Tp.Hồ Chí Minh

ĐT: 08.9144288 

Fax: 08.9144268

Website: http://www.dvsc.com.vn 

Tổ chức kiểm toán
Chi nhánh Công ty dịch vụ tư vấn tài chính kế toán và kiểm toán

29 Võ Thị Sáu, Q1, Tp.Hồ Chí Minh

ĐT: 08.8205944 

Fax: 08.8205942 

Website: http://www.aasc.com.vn 

	ĐẠI DIỆN TỔ CHỨC CHÀO BÁN CỔ PHIẾU

CÔNG TY CỔ PHẦN VẬN TẢI XĂNG DẦU ĐƯỜNG THUỶ PETROLIMEX

CHỦ TỊCH HỘI ĐỒNG QUẢN TRỊ

Nguyễn Bùi Dũng

	Giám Đốc
	Kế Toán Trưởng


IX. Các phụ lục

Phụ lục 1. Đăng ký kinh doanh
Phụ lục 2. Điều lệ tổ chức hoạt động Công ty
Phụ lục 3. Báo cáo tài chính kiểm toán năm 2005, 2006, báo cáo tài chính 9 tháng đầu năm 2007
Phụ lục 4. Nghị quyết ĐHCĐ thông qua việc phát hành cổ phiếu và sử dụng vốn thu được từ đợt phát hành
Phụ lục 5. Quyết định của Hội đồng quản trị Công ty thông qua Hồ sơ đăng ký chào bán

Phụ lục 6. Sơ yếu lý lịch các thành viên Hội đồng quản trị, Ban kiểm soát, Ban giám đốc và Kế toán trưởng Công ty

Phụ lục 7. Phương án tăng vốn cho Công ty TNHH 1 thành viên thương mại và vận tải Petrolimex, xí nghiệp đóng tàu thương mại Petrolimex
Phụ lục 8. Tài liệu về dự án đầu tư tàu dầu 3.400 DWT
Phụ lục 9. Luận chứng kinh tế kỹ thuật đầu tư – đóng mới tàu dầu chạy sông 1.500m3
Phụ lục 10. Đơn đăng ký chào bán;

Phụ lục 11. Cam kết cho vay vốn thực hiện dự án đầu tư tàu dầu 3.400 DWT của Ngân hàng TMCP Á Châu (ACB)

Phụ lục 12. Các phụ lục bổ sung khác
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